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SELENIA RACING

- er ikke kun til verdens racerbiler,
men ogsa til bilerne
pa gaden...
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Granturismo udgives af Dansk Lancia Register. Bladet udkommer halvarligt og henvender sig til alle med interresse
for Lancia og behandler bredt historie, emner, problemer og holdninger.
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= +45 483552 14 or et par ar siden var det en yndet beskraeftigelse
E-mail: blandt motorjournalister at spd om Lancias snarlige
j.dankelev@vip.cybercity.dk ded. Da fabrikken trak sig ud af det engelske marked
F—= tog rygtesmederiet rigtig fart, og selv folk med naere
Redaktion forbindelser til Lancia begyndte at skrive nekrologer.
gergen Dankeley S& kom konceptmodellen Dialogos, som blev
ansvarshavende) — § i = - = el
anceret med brask og bram som centrum pa Lancias
AT stand pd biludstillingen i Torino. Det var jo noget
I Redaktionen o : 5 e ‘ ; i
T fgrvu rende at dt‘.n daelnd.e pa dm}w made gav sa Ynldwmme livstegn fra
74919 11 29 sig, men det var ikke rigtig nok til at fa overbevist de der allerede havde
E-mail: aurelia@teliamail.dk set manden med leen. De havde en neesten pervers fornojelse ved at
Jorgen Turking begrade det stolte maerkes endeligt; den glaede ville de nedig miste.
= 461399 18 Da Lancia foraerede paven en version af Dialogos under navn
E-mail: jtac@jtac.dk af Giubileo og kort efter lancerede den nye Lybra begyndte det at blive
— svaert at opretholde pessimismen. Helt galt gik det da Lybra blev overor-
Bestyrelsen dentlig flot modtaget af den samlede presse og i Tyskland fik udmaer-
Formand kelsen Det gyldne Rat.
Hiels [omieen Ved biludstillingen i Paris her i efterdret fik pessimismen end-
I Birjél?%g;er nu et skud for boven. Centrum pé Lancias stand var den helt nye og
Sekretaer opsigtsvakkende konceptbil, Nea. Den danske presse har forbigdet den
Vernon Pedersen i tavshed, de skriver kun om de meerker der har et stort salg her i landet
Public Relations og sd i ny og nae om Ferrari eller Cadillac eller andet eksotisk.
Jergen Dankelev Det star klart at man ikke satser pd den made pa et maerke
Webmaster man har teenkt sig at lukke. Og det stdr lige sd klart at Fiatkoncernen er
Jarpgnfurking ved at finde ud af hvad Lancia skal sté for. Det teknisk avancerede med
| veegt pa sikkerhed, komfort og luksus defineret pa en ny og a nderledes
3% 3 mdde. P4 udstillingen udtalte en repreaesentant for fabrikken at tiden nu
var kommet til at koncentrere kreefterne om Lancia.
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Veftin Ped ereen Om et drs tid kommer Kappas afloser. Bliver det en Dialo-
Slodam Allé 11 gosinspireret ny Aurelia? Og om to dr skal Y afleses af en ny model. |
2791 Kastrup Paris blev den vist i et lettere facelifted udgave.
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E-mail: jpvp@mail.tele.dk frem til.
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Forsidefoto: Lancia Presse. Lancia’s nye conceptbil.
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Bagsideannonce: Lancia’s satsede stort i 1988, pa maerket’s nye image.

| www.lanciaklub.dk
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Nu er det snart vinter og

sd kan man jo bruge de
lange morke aftener til at
passe og pleje sin Lancia,
enten det er veteranen,
sportsvognen eller daglig
bilen ude i garagen. Eller
skulle man vente med det til i morgen, man

kunne jo ogsa leese en af de mange Lancia
beger, der stdr pa reolen! Hmm...Man kunne
jo ogsa planlaegge naeste ars bilferie.

Vi gir i dette nummer af Granturismo et par
forslag, bl.a. rad og tips til de mange Integrale
ejere. Ferie eller kob af en god bog.

Jorgen Dankelev

NO TE]“\A(;K];MB‘@D EREIN

| Hvis der blandt laeserne er nogen som har

kendskab til spaeendende begivenheder,

. treef, udstillinger o.s.v. der smager lidt af

' Lancia og Italien. Sa er De velkommen til
at sende informationerne til redaktionen.

VINTERPROGRAM::

D.L.R.’s Filmaften i Hvidovre
| Torsdag 9. november 2000
"~ Medetid: k1.19.30

Vores traditionsrige film- og hyggeaften er
denne gang i Hvidovre.

Emner: Ud over hyggesludder om drets

. gang, sa div. videofilm fra darets arrange-

| menter samt evt. andre spaendende ting.

Der serveres gratis kaffe og ol/vand kan
kobes.

Sted: Hvidovre Motorklub's klubhus pa
Brostykkevej 102. (Hjornet af Hvidovrevej
og Brostykkevej)
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Integralemeode i Tune
Lerdag 18. november 2000,
Meodetid: k1.11.00

Da klubben efterhdnden teeller temmelig
mange integraler, vil vi forsege at holde en
lille samling kun for "Grale" ejere (eller inter-
esserede).

Der er ikke lagt noget fast program for dagen,
men det er tanken at sludre, kigge pa biler,
udveksle erfaringer af bade teknisk og anden
art - hvem kender hvem, hvor kan man kebe
det osv. osv.

Og ikke mindst at tale om hvad "Grale" ejerne
egentlig godt kunne teenke sig at klubben
arrangerer for dem. Det er formentlig almin-
delig kendt at hvis man vil "bruge" sin GRALE
som tilteenkt fra fabrikken - sa kommer man
MEGET hurtigt pa kant med bade lov, politi
og andre trafikanter - sd er der interesse for at
klubben arrangerer noget lovligt kersel sa vi
kan bruge vores biler? Mulighederne er
mange - vi vil dog gerne vide om der interesse
for sddan noget inden vi gdr i gang.

Sted: Industrihegnet 10. Tune 4000 Roskilde

D.L.R.’s Filmaften i 2001
Februar: Dato, oplyses i Nyhedsbrev.




Fuldblod, honnigkager og hakkebof

af Erik Herse

A Samlingspunkt Vissenbjerg pd Fyn

Arets sensommertur
til Fyn og Jylland blev
en stor succes. Under-
vejs deltog ialt 13 nye-
re som &ldre Lancia’er
med medlemmer
nogenlunde ligeligt
fordelt mellem Sjeel-
land og Jylland / Fyn.

de pa Vestfyn hejest 500

m. syd for motorvejsaf-
korsel 55 og lidt nordvest for
Vissenbjerg havde en reekke
Lancia’er sat hinanden steev-
ne lordag d. 26. august ved
middagstid. Selvom alle
ikke var helt enige om start-
sted og medetid, lykkedes
det efter en lille halv time at
fa samling pa tropperne,
bortset fra formand Niels og
fruHanne, der et stykke ost
for Slagelse matte sande, at

en nylig indkebt benzinpum-

pe fra Biltema i Sverige ikke
kunne leve op til Lancia’s
seedvanlige kvalitetsnormer.
Pa motorvejen matte de to
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parkere en stund til Falck
fik den fine Aurelia pa kro-
gen. En veteraninteresseret
Falckredder fra Slagelse fik
dog hurtigt monteret en
benzinpumpe, der normalt
blev brugt til at tomme
benzintanke med, og for-
mandsparret kunne fort-
seette mod Jylland pd lant
pumpe. Pd Fyn forsogte det
mindre, men paene selskab
imedens at kere i kortege
efter Jargens “grale”, og
det lykkedes snart at finde
Vedstaarup Teglveerk ad
sma hyggelige fynske lan-
deveje. Her har teglveerkse-
jer Jorgen Strejer Hansen,




og tidligere hans far, samlet
en af Danmarks fornemme-
ste private bilsamlinger. Her
kan man se Kong Frederik
[Xis elskede Rolls Royce,
den engelske dronningemo-
ders ditto samt flere hand-
fulde klassiske Rolls Roycer
og Bentley’er, alle tip top
gennemrestaurerede og helt
koreklare.
Teglveerksfamilien har altid
sat en eere 1, at alle bilerne
er synede og klar til at rulle
ud pd de danske landeveje,
bortset fra at batterier er fjer-
net og benzintanke tomt i
museet af forsikringstekni-
ske grunde. Ogsa tidligere
ELSAM-direktor Poul
Sachmann, der i ovrigt gen-
nem flere ar kerte en Lancia
Thema Turbo 16V, har biler
staende i museet. Han og
Strejer Hansen er som et par
legekammerater, der bruger

det meste af (fri)tiden pa
gamle og nyere biler.  mu-
seets nyere afdeling finder
man saledes flere Ferrari'er,
Lamborgini’er, Jaguar’er,
Aston Martin’er og en Mer-
cedes “magevinge”, alle sat i
stand sa selv fruerne
begyndte at savle. Besoget
var saledes en stor oplevelse
for de fremmeodte Lancister,
og det kan anbefales alle at
besoge museet, der holder
abent fire tirsdagsaftner i
skoleferien. Her ud over er
der kun dabent for grupper
efter neermere aftale.

Efter rundvisningen fik vi
lov til at 1ane Karen Blixens
Pavillon, en kulisse fra nogle
fynske filmoptagelser, som
Strojer Hansen havde over-
taget og anbragt i forbind-
else med bilmuseet. Her
ned vi den medbragte fro-
kost, kaffe og kage inden

TR NE
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sensommerturen fortsatte
ad snoede fynske veje over
den gamle Lillebeeltsbro og
videre gennem Kolding by
frem til aftenens mal: Jels
Vandrehjem. Inden da hav-
de vi matte tage afsked med
vor fynske Volumex, hvis
familie havde andet at teen-
ke pa. De resterende Lanci-
a‘er blev nu parkeret side
om side pa vandre-hjem-
mets parkeringsplads for
fotografering og en jysk
Dedra medte op til aftens-
maden. Men inden vi kom
sa langt, og pigerne var shi-
net op til middagen, var
snakken allerede godt i
gang. F.eks. var vi alle meget
imponerede over to nyim-
porterede Integraler, bl.a.
Torbens gule Evo II fra 1994.
Og sd var det, at et jysk
medlem holdt med en eeldre
8.32er pa parkeringsplad-

B N

A Jergen Strajer Hansen's private bilsamling pa Vedstaarup tegloaerk.
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A Appetiten fejler ikke noget, pd Jels vandrehjem

sen. Han havde leest om
arrangementet i klubbladet,
men kunne desveerre ikke
deltage denne weekend.
Alligevel var han kert til
Jels for der var problemer
med Ferrari-maskineriet, og
han habede klubbens med-
lemmer kunne hjeelpe. Flere
kyndige, bl.a. Kent fra Fiat i
Holstebro stod med hoved-
et i maskinen og kunne kon
statere at et par vakumslan-
ger manglede og tomgan-
gen derfor var noget urolig.
Niels, der netop var ankom-
met, havde en adresse i
England, som sikkert kunne
hjeelpe.

Jels Vandrehjem havde
kigget i den italienske koge-
bog, da aftensmaden skulle
kreeres: Hakkebof med sal-
vie og smeltet ost samt Peere
Belle Helene med masser af
is og chokoladesovs. Hertil
kunne der kobes redvine af

1

en acceptabel kvalitet. Efter
middagen var der kaffe i et
tilstedende lokale, hvor
snakken gik videre om re-
servedele, sma justerings-
fejl, import af Integraler og
lignende bilsnak, hvor ogsa
fruerne sa ud til at muntre
sig. Faktisk var vi en snes

¥ Hyggesnak pd Jels vandrehjem

mennesker med det til feelles
at kore i en haederskronet
italiensk bil, hvor mange
ikke havde set hinanden feor,
og sa passede kemien rigtig
fint ved forste treef.

Efter en rolig nat og et
overdadigt morgenbord blev
bilerne igen linet op til foto
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A Pd honningkage indkeb

grafering. Denne gang ar-
gang efter argang og med
solen pa rette plads for mak-
simal fotokvalitet. Dansk
Lancia Registers sensomm-
mertur var netop i ar plan-
lagt til en af de fa weeken-
der, hvor den danske som-
mer fik lov til at vise sig fra
en af sine bedste sider,
maske bortset fra en smule
blaest. Med formanden for-
rest sneglede den italienske
kortege sig nu gennem det
sonderjyske landskab frem
til Christiansfeld, hvor biler-
ne blev parkeret. Niels for-
talte som vanligt levende
om den lille flaekkes histo-
rie, hvor herrnhuterne i 1773
havde fundet et fristed. Et af
herrnhuter-sostrenes specia-
ler var at bage honningka-
ger, og den tradition er fort-
sat til i dag, sd naturligvis
skulle vi alle have honnin-
gkager med hjem til aften-
kaffen. Lidt senere gjorde vi
igen holdt ved Hejlsminde
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for at nyde havluften og
lystbadehavnen her hvor
greensen til Tyskland har
ligget. Middagen blev ind-
taget pa Hejls Kro, og igen
var der kokkereret pa itali-
ensk: Krydret hakkebeof
med timiansovs og som
dessert syltede frugter med
is og chokoladesovs.
Sensommerturen sluttede
pd Skamlingsbanken, hvor
eftermiddagskaffen blev
indtaget liggende i solen og

i lae for den kraftige bleest.
Selvfolgelig fik vi ogsa her
vort kulturelle indslag, da
Niels speendende fortalte
om de mange begivenheder
Senderjyderne har afholdt
her gennem tiden. Alt i alt
en succesfuld Lancia sen-
sommertur, maske med den
smule malurt, at turens
arrangerer havde habet pa
et endnu sterre fremmede
af specielt medlemmer vest
for Storebeelt.

" Afslutning pd Skamlingsbanken




D50 En skaebnebil.

Af Niels Jonassen
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Foto: Niels Jonassen

Nogle mener at den
kostede familien
Lancia herredommet
over fabrikken og
aldrig skulle veere
bygget. Men det er
en fantastisk bil.

A Aret er 2000. Stedet er Goodwood banen. Bilen er Lancia D50

Gianni Lancias ambition

Lancias store succes med
Aurelia i motorleb lukkede
op for Gianni Lancias drem
om at spille en rolle i motor-
sportens store klasser. Forst
kom racersportsvog-nene
D20, D23 og D24. Alle en
viderudvikling af Aurelia
med Vé6-motor. Det blev
ikke nogen entydig succes,
men bilerne vandt betyd-
ningsfulde sejre i bl.a. Mille
Miglia og Carrera Paname-
ricana.

Nu var der kun Grand
Prix “formel 1 tilbage hvis

ambitionen skulle drives
videre.

\/ittorio Janos ambition
Den gamle Lancia fabriks-
korer Gino Valenzano heaev-
der at det var chefingeni-
oren, den beremte Vittorio
Jano, som overtalte Gianna
Lancia til at ga videre til for-
mel 1. Jano fremforte at
Grand Prixbiler var billigere
end racersportsvogne og,
gav meget bedre publicity.
Man kan have en mistanke
om at Jano ikke har veeret
blind for at han pa den ma-
de fik en chance for at gen-
tage den succes han havde i
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A Et kig i motorrummet pd Lancia D50

A Vittorio Jano var altid

meget stilligt klaedt, man sd
ham sjeelden uden sin Fedora,

30'erne med Alfa Romeo.
Lancia D50 var et ambi-
tiest projekt som pa mange
felter bred nye veje. V8-
motoren la diagonalt, sa
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transmissi-
onen
kunne ga
venstre
om foreren
bagud til
gearkasse
og diffe-
rentiale.
Den
beerende
konstruk-
tion
bestod af tynde stdlror, og
motoren indgik som en
baerende del. Benzintanke-
ne la som gondoler pa
siden af bilen.

Sammenlignet med tid-
ens andre formel 1 biler
var D50 bemeerkelsesveer-
dig lille, lav og let.

D50"eren pd vej ind i pitten pd Goodwood W

’.

Hu_rtigste bil - men

Det varede leenge fra ar-
bejdet med D50 begyndte i
1953 til fabrikken mente at
de turde deltage i det forste
lob. Det blev det spanske
Grand Prix i september
1954. Alberto Ascari trak
efter starten fra alle andre.
Han kerte lobets hurtigste
omgang og kerte hver om-
gang 2 sekunder hurtigere
end alle andre. Da han forte
med 20 sekunder korte han
pa 9. omgang i depot. Pa
grund af en fabrikationsfejl
kom der gearkasseolie pa
koblingen. Det var sa det,
men alle havde bemeaerket
at Lancia D50 var hurtigere
end nogen anden. 1955-sze-




sonen tegnede lyst, og alle
sa frem til duel-len mellem
tidens to mest avancerede
biler, Mercedes og Lancia.
Det blev ikke til sé meget.
D50 blev ved med at have
smaproblemer, og da alt
endelig tegnede til en sejr
og Ascari forte i Monaco
mens Mercedes braendte
sammen rog Ascari ud over

den anden i Lancias sam-
ling. Mange har aergret sig
over at aldrig kunne kom-
me til at se og here en D50
for fulde omdrejninger.
Som vi tidligere har fortalt
har nogle engleendere og
italienere slaet sig sammen
og gjort status over hvad de
havde opkebt af gamle, ori-
ginale Lanciadele. De blev

kajen og i vandet. En uge
efter blev han draebt ved en
uforklarlig ulykke med en
Ferrari og Lancia trak sig
ud af motorsport og foraere-
de Ferrari alle bilerne.

I 1956 vandt Ferrari ver-
densmesterskabet med Lan-
cias biler.

En levende D50

Der er bevaret to D50 bi-
ler. Den ene star pa Carlo
Biscarettimuseet i Torino og

enige om at de havde nok
til at de kunne bygge flere
D50. Lanciafabrikken har
vaeret meget hjeelpsom og
bl.a. hjulpet til med at split-
te samlingens bil ad, sa alt
kunne blive malt og foto-
graferet. Ved hjeelp af disse
mal, d ygtighed, nogle origi-
nale motorer og gearkasse
samt en frygtelig masse
penge er D50 nu blevet gen-
skabt i forelobig et eksem-
plar.
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n dyb brummen

Den nye Lancia D50 blev
preesenteret pa Silverstone
i England i juli. Selv fik jeg
lejlighed til at se den pa
Goodwood i september.
Jeg synes billederne skal
tale for sig selv. Blot nogle
fa bemeerkninger. Motoren
roterer med den dejligste

dybe brummen, og meka-
nikeren fortalte at alt er sa
velkonstrueret og virker
aldeles perfekt. Selv ved
hoj hastighed gennem kur-
ver ligger bilen urokkelig
og helt fladt. Ikke antyd-
ning af kraengning.

Den rutinerede korer
Willy Green er begejstret
for bilen som han karak-
teriserer som meget hurtig,
lidt nerves men med et
meget stort potentiale.




Modelbil D50

A
o ¢

Denne fantastiske super de-

bygget af Stephen Barnett fra
England. Han er meget kendt
for sit model arbejde og be-
skrevet i artikler om model-
byg i et utal af bilblade. Mo-
dellen her er Fangio’s Lancia -

1 2 Granturismo/November 2000
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rigtig laeder. Modellen er

monteret pa unik vejlig-

j nende plade sam-men

med smavaerktej. Sig-neret

fa ' pa pladen af Barnett.

{ phen bygger kun nogle fa

Ferrari D50 fra det Argen-
taljeret 1/43 modelbil er hand- tinske GP i 1956. Detalje-

ringen pa modellen er helt
utrolig, specielt motoren og
forhjulsopheenget, ventila-
tions indtag, benzinklap og
fronthjelm kan dbne og luk-
kes. Seedet er bekleedt med

Modellen er bygget pa
bestilling og er ikke en af
de seedvanlige massepro-
dukseret modelbiler. Ste-

stykker om aret, eftersom
bygning af hver model tar
megen lang tid, derfor
meget sjeelden.

Den ville veere en fryd, i |
en hver samling af 1/43
modelbiler.

Modellen er set udbudt
pa website E-Bay Auction
til mindstebud $ 1.500.-,
betydelig billigere end den
rigtige model 1/1.  J.D.




Den hellig InteGrale

af Jergen Turking

A En af Giugiaros forste skitser til Lancia Delta_ |

Deltaen - bilen der
forst fik rigtig succes
da den egentlig skulle
udga af programmet!

Her er historien, et
par rad for keb af en
"Grale' samt vedlige-
holdelse, nar den er
anskaffet.

ANCIA DELTA blev

"fodt" helt tilbage i 1979
og designet af datidens "hot-
te" navn indenfor Italiensk
bildesign, Giugiaro. Lancia’s
teknikere havde fdet til op-
gave at skabe en parallel til
FIAT's Ritmo model, og
skulle i princippet bruge Rit-
moens bund for at spare
udviklingspenge - men den-
gang havde Lancia’s teknik-

og da de absolut ikke var
tilfredse med Ritmoens
kereegenskaber besluttede
de at forfine specielt bag-
hjulsopheenget lidt ved at
anvende Camuffos oprinde-
lige design fra Lancia Beta.
Alene denne aendring bevir-
kede at en Delta var mile-
vidt fra en Ritmo nar det
handlede om kereegenska-
ber. Ogsa motorerne, der

ere lidt mere frie heender end igen kom fra storebror FIAT

idag

Arkivfoto: Lancia Presse

A Lancia Delta HF turbo som den blev praesenteret i 1985

blev forfinet hos
. Lancia,
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specielt topstykke udform-
ning blev eendret lidt hist
og pist sa Delta motorerne
ydede lidt mere, havde et
lidt hejere moment og fol-
tes mere "blade" i deres
gangkultur,

Og Deltaen blev ojeblik-

| kelig en succes og i 1980

udnaevnt til "Arets bil i
Europa" og dermed var en

Lancias sterste
succeshistorier begyndt.
Deltaen kunne fra starten
leve-res med 2 forskellige
motor-sterrelser, en 1300

ccm og en 1500 com pa hhv.
| 75 og 85 HK. I lebet af

firserne kom flere modeller
til og motorprogrammet
blev udvidet betydeligt,
endda en almindelig sedan
model blev udviklet, nem-
lig "Lancia Prisma". I de
samme ar brugte Lancia
Delta navnet til deres rally-
biler, nemlig "S4" modellen

der var bygget som en slags

Delta silhuet.
Naturligvis havde en 54

intet med en Delta at gore,
men navnet var der jo.
OG, ogsa i lebet af firserne
ud-viklede Lancia i samar-
bej-de med Steyr-Puch i
Qstrig en firehjulstrukket
udgave forst af Prismaen
og siden ogsa Deltaen.
Den blev forst bare kaldt
Delta HF 4WD. Nu var
motor-sterrelsen vokset til
2000 ccm og den var
yderligere for-synet
med en turbolad-
er og ydede sd
@, ikke mindre
end 165 HK.

sig at veere
yderst

hel-
digt, for da den
internationa-le bil-
sportsorganisation FIA i
efteraret 1986 pa grund af
en raekke fatale uheld for-
bed de vilde Gruppe B bil-
er til brud ved VM i rally -
jamen sa havde Lancia
naesten en brugbar Grup-
pe A bil klar pa hylden -
nemlig Lancia Delta HF
4WD. Den blev aendret til
rallybrug pa rekordtid og
indsat i rally VM fra see-
sonstart i 1987 og blev der-
med indledningen til den
starste succes i rally VM
der endnu er set. Deltaens
rally succeshistorie er for-
mentlig velkendt for de
fleste, med ikke mindre
end 6 x VM i traek blev det




til - en rekord der indtil dato model praesenteret. Nu hav-  sd igen féet for-oget

end ikke er tangeret af noget de Lancia for forste gang si- " effekten, den var nu pa

andet bilmeerke eller nogen  den Deltaens introduk- - 210 HK. Men

anden model. tioni 1979 - hele det
mat-

1 1988 blev sa Delta Inte-
grale lanceret, den var nu
udviklet endnu mere til
konkurrence-
brug, og
havde
derfor >
bl.a. (X
faet LS
foroget , _
spor-vid- \\_\
den sa det N
havde veeret
nedvendigt at
montere skaermfo-
rogere der gav "Gralen” dens
meget karak-teristiske

ydre design var
ogsa eendret, de meget
brede skeermforogere sd
tet eend- ikke leengere sa "pdklistre-
re pd sel- de" ud - hele bilen havde
ve det beer-  fdet en gevaldig ansigtleft-
ende karosseri - EVO ning af en aestetiker og sa

"potente” udseende. Og igen modellen 11avFle igen faet
var ydelsen foreget, nu yde- foreget sporvidden samt
de den til gadebrug 185 HK, foreget stoddeempernes
stadig med den efterhanden slaglse1_1gd.e og for at fa
over 20 dr gamle Lampredi plads til disse endringer
udviklede FIAT Twin Cam  havde det veeret nodven-

mo-tor med 8 ventiler. Men ~ digt at endre Pfg" inderskaer-
kra-vene blev sterre og i 1989 MENES udformning. De A Delta HF integrale 1991
forste EVO modeller havde o 00 1ip i), tegrale 1993

kom sa 16V udgave, nu med
200 HK og eendret fordeling i
traek-kraft for/bag, tidligere
var fordelingen 56% pa for-
hjul-ene og 44% pa baghjule-
ne men fra 16V modellens
in-troduktion 57% bag og
43% for. Det gav igen en for-
bed-ring af keregenskaberne
i greenseomradet - noget ab-
solut veerdifuldt i rallysam-
menhaeng.16 V modellen
blev produceret i 1989, 1990
og 1991 og sidst i 1991 blev
sa den forste sdkaldte EVO
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Delta HF

Delta HF
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integrale 1987

integrale 1991
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Den sidste "ansigtsloft-
ning" fik "Gralen" i 1994 da
den sdakaldte EVO Il model
sa dagens lys - men nu var
eendringerne ikke synlige,
men meaerkbare. Selve
"Hjertet" motoren - var nu
blevet aendret radikalt i sit
styresystem og blevet forsy-
net med katalysator. Effek-
ten gik igen lidt op, nu til
215 HK - men acceleration
og tophastighed var det
samme som for en 1989 16V
Grale - idet veegten ogsa
var oget.

Apropos betegnelserne
EVO - Det er et faktum at
Lancia ALDRIG selv benyt-
tede betegnelsen EVO om
nogle af deres biler - det er
betegnelser der er opstdet
enten fra publikum eller fra
journalister der ellers ikke
kunne kende forskel - Lan-
cia skelnede mellem model-
lerne udelukkende ved
deres modelbetegnelser. De
officielle betegnelser fra
Fabrikken var: Delta HF
4WD 1986 med 165 HK -
Delta HF Integrale 1987 /88
med 185 HK - Delta HF
Integrale 16V 1989/91 med
200 HK og Delta Integrale
fra 1991 til 1994 med hhv.
210 og 215 HK.

I lobet af de ar EVO'eren
blev produceret blev der
ogsa lavet nogle specielle
serier efter specielle kun-
ders onsker - det er de
sakaldte "Limited Edition"
serier, som herunder er
naevnt i reekkefolge:




DELTA 7
integrale @

A " Martini 5- 400 stk (EVO I) Lavet for at fejre modellens 5 VM i treek.

-
f

Speciel versioner - produktionsantal:

" Verde York - 200 Stk (EVO 1)

" Martini 6 - 310 stk (EVO I)

Lavet for at fejre modellens 6 VM i traek.

" Giallo - 220 stk (EVO II)

" Blu Lagos - 215 stk (EVO II)

" Bianco Perlato - 385 stk (EVO II)

" Dealer collection - 180 stk (EVO II) Lavet til trofa-
ste Lancia forhandlere da modellen udgik af pro-
duktion.

" Final edition - 250 stk (EVO II) Lavet pa bestilling
fra Japan - naesten hele denne produktion var solgt
til Japan for produktionen startede.

=i

V¥ " Club Italia - 15 stk

(EVO 1) Lavet pa bestilling

til den Italienske Lancia klub

[@vliiturismo/November 2000

i Og velholdte eksem-

plarer af ovenstdende
modeller er dem der i
dag naturligvis er flest
penge veerd - ganske
specielt de sakaldte
MARTINI modeller,
der den dag i seelges
for op til 225.000 Kr. - 1
Italien vel at maerke!!!

Men i 1994 sluttede

eventyret, de sidste
"Graler" blev produce-
ret udelukkende som
"Speciel editions" og
ikke engang samlet hos
Lancia, men special-

£ bygget "ude i byen"

hos et af omegnens
beremte karrosserifir-

' maer. Det siges at sam-
B8 lekvaliteten ikke lige-

frem blev ringere af
det!







Et par rad fer man anskaffer sig en Integrale..

Den forste og vel vigtig-
ste parameter er vel prisen
for de fleste - hvad koster
en "Grale" og hvad skal
man passe pa fer man
kober?

Vi starter med lidt prisek-
sempler i 2 kolonner:

Priser :
1. Europa

Grale 8V
Grale 16V
EVO1
EVO I

Den gode gamle grund-regel om at pris
og kvalitet som oftest folges ad passer
ogsa helt fint pa "Graler" - man kan finde
eksemplarer der ser paene ud til ikke ret
mange penge temmelig ofte i Tyskland,
Belgien og i Frankrig. Men pas pa! Speci-
elt de tyske kan vaere slemme, og med
slemme menes helt konkret meget darligt
vedligeholdt, hvilket kan overszettes til at
der skal bruges MANGE penge for at fa
en ordentlig bil ud af den igen.

Hvis man har mod pé‘i selv at importere

en Grale skal man veere specielt opmeerk-
som pa felgende ting:

Ved import fra Tyskland eller Schweitz:
Selv om modellen hedder Integrale 16V,
uanset om det er en 89/91 model eller en
EVO indtil 1994 - sd er det sandsynligvis
en 8V motor!!!! Fordi Lancia var ikke i
stand til at lave en lambdasondestyring til
deres 16V motor for i 1994, dvs. EVO Il'er-
ne. S4 til de markeder der havde en streng
miljelovgivning allerede dengang levere-
de de biler med den "gamle" 8V motor og
forsynede med katalysator. (Og mindre
ydelse!!)

Dette betyder at man kan importere en
sddan bil til DK, fa den synet og indregi-
streret uden problemer - men man kan sd

LNL 2000

20 - 70.000 120 - 160.000
25 -90.000 160 - 230.000
60 - 250.000 Ukendt

100 - 250.000 Ca. 250 - 280.000

2. Danmark
(Indregistreret og synet)

til sin dedsdag ga og eergre sig over at det
"kun" er en 8V motor. (Lidt af et fari
ulvekleeder).

Det vil sige at mulighederne er:

Delta HF 4WD fra 1986 - de er billige og
ikke specielt eftertragtede

Delta HF Integrale 8V fra 1987/88/89 -
gode biler til meget fornuftige penge - og
den gode gamle 8V motor er billig at ved-
ligeholde og de 185 HK er rigeligt til de
fleste.

Delta HF Integrale 16 V fra 89 /91 - Den
egte "Grale" med 16V motor - her findes
et rimeligt stort udbud af biler til meget
forskellige priser - der er rene vrag og der
er rene perler.

Og der er stor forskel mellem 16V model-
len og 8V modellen - forskellene er: Antal
ventiler, 200 i stedet for 185 HK, moment-
fordeling 53/47 for/bag i stedet for 44 /57
- dvs. en 16V er MEGET sjovere/sikrere
at kore "pd greensen" i, da den kan keres
neesten som en baghjulstreekker, 7" feelge 1
stedet for 61/2" og 205/50-15 daek i ste-
det for 195/50-15, og en anden turbola-
der...Endelig blev et stort antal 16V'ere
leveret med ABS af en speciel udvikling
passende til den avancerede bil.

Delta Integrale 1991/94 - EVO 1 En af de
eftertragtede modeller, MEN desveerre




stort set umulig i Danmark -
hvorfor, laes nedenfor om
1/10/90!

Delta Integrale 1994 - EVO Il
- Og sa er det lige pludseligt
spaendende igen fordi nu
havde Lancia eendret motor-
styringen og fabriksmonte-
ret en katalysator, sa bilen
overholder de Europeeiske
forureningskrav og dermed
kan indregistreres i Dan-
mark. Der er ingen vaesent-
lig forskel pa en EVO I og en
EVO II bortset fra netop det-
te punkt - men det er jo ogsa
ret veesentligt hvis man eje
og kunne kore i sin bil her i
landet med en rigtig num-
merplade.

1/10/1990 - Den vigtige dag!
Fra denne dato skal alle
biler der forstegangregistre-
res i Danmark overholde
nogle EU miljekrav der
indebzerer at bilen skal veere
forsynet med katalysator.
Dette betyder ogsa at impor-
terede brugte biler der er
indregistreret i et andet land
efter denne dato skal over-
holde de samme krav.

Og lige preecis dette er arsag
til at en EVO I ikke lovligt
kan synes og indregistreres
her i landet. Der er set et par
annoncer for saidanne
EVO'er til salg til priser pa
den gode side af 100.000 Kr.
Men pas pa og lad veere -
med mindre man seetter
"kat" pd og derved mister en
hel del heste far man
ALDRIG bilen synet og der-

med registreret lovligt her i
landet - og det er samtidig
ikke en billig losning! Sd
hvis man vil kere "Grale"
og selv importere og/eller
registrere - sd skal den veere
fra for 1/10/90 eller fra 94
som en EVO Il med kat. Er
du i tvivl om hvad der er
hvad, eller om ferste indre-
gistreringsdato - sa under-
sog sagen grundigt inden
du keber og tag hvis det er
muligt en ekspert med til at
kigge pa bilen. OG HUSK
hvis du keber, DU SKAL
BRUGE den originale regi-
streringsattest nar du skal
have bilen registreret her i
landet.

Afgiftssporgsmalet!

Ndr man har importeret sin
brugte bil skal der betales
registreringsafgift her i lan-
det for at fa lov til at kebe et
par nummerplader. [ al sin
enkelthed beregnes denne
som 65% af bilens normale
handelspris her i landet -
dvs. det er fuldsteendig
ligegyldigt hvad man selv
har givet for bilen i udlan-
det. Meeen, der er jo ikke
ligefrem sa mange Graler
her i landet, sa hvad er han-
delsprisen egentlig? JA, det
er lige det spergsmal Told
& Skat heller ikke altid kan
finde ud af, sa derfor horer
man bdde solstrile- og
harrejsende historier om
den afgift de vil have som
depositum. Nogen 100%
klar linie kan jeg desveerre

ikke give, men et par
eksempler har jeg da:

En 1989 16V Grale kort
126.000 Km importeret i Maj
1995 - afgift 112.995 Kr.

En 1994 EVO Il Grale kort
70.000 Km importeret i Maj
2000 - afgift 127.000 Kr.

Se de 2 rimer jo meget godt,
begge ca 6 ar gamle og den
der har kert mindst betaler
lidt mere - vel ikke helt uri-
meligt. (Hvis de afgifter er
rimelige i det hele taget???)
Men sd, En 1990 16V Grale
kort 157.000 Km importeret
i Juni 2000 - depositum
86.000 Kr. 2?7727

Og der er flere af samme
slags - og husk - nar en bil
forst en gang er blevet fore-
spurgt hos Told & Skat - sa
haenger den der pa sit stel-
nummer i et centralt regi-
ster. Og der skal meget vaeg-
tige argumenter til for at fa
Told & Skat til at aendre
mening vedr. et deposi-
tum!!! Faktisk skal man
kunne bevise at den pris
Told & Skat har beregnet
afgift af er helt forkert - og
hvordan gor man det med
en bil der maske seelges 2
eller 3 af om aret her i lan-
det. Samtidig er det jo lidt
sveert at veere helt upartisk
hvis man er Grale ejer - sd er
man jo interesseret i sa hoj
en pris som muligt.
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A "Integrale EVO”

Hvad skal man kigge efter pa en brugt”Grale”?

F@rst og fremmest - bilens
service historie. Er den ble-
vet passet og plejet siden
dag 17 Det er alfa og omega
for sddanne biler. Det beho-
ver ikke nedvendigvis at
veere "Autoriseret" service,
mange "Grale" ejere er "Ger
Det Selv"' mennesker - og
det beheover man ikke for-
agte - men de skal have
gemt kvitteringer for dele
og stumper sa man kan se
at de reelt er blevet kobt til

bilen.
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Karrosseriet - Jamen den
kommer jo fra Italien - rust
? Nej, Graler er IKKE slem-
me til at ruste, men kan
som alt andet godt ruste.
Kig folgende steder - Bag-
kant af taget over bagklap,
inderskeerme, derbunde og
ikke mindst baghjulskasser
indefra. Og endelig kan der
vaere noget rundt om forru-
den der maske ikke ser
slemt ud, men nar ruden
kommer ud er der ikke
mere kant tilbage indenfor!
Og prov at finde ud af om
bilen har veeret brugt til

race eller rally - en brugt ral-
lybil er som oftest vind og
skeev i karrosseriet - lad den
sta hos seelgeren!

Motor - Som med de fle-

ste Italienske motorer er
Grale motorerne rigtig gode
og meget slidsteerke - hvis
de holdes med regelmeessig
olie- og filterskift. Pa 16V
modeller SKAL der veere
skiftet tandremme indenfor
de seneste 40.000 Km - og
hvis det er 40.000 Km siden,
sa skal de skiftes igen! En
knaekket tandrem koster
bukkede ventiler i massevis




En knaekket tandrem ko-
ster bukkede ventiler i
massevis og da en udsted-
ningsventil koster den net-
te sum af ca. 750 Kr - sa
kan man selv regne resten
ud.

Transmission - Gearkas-
sen er ogsa meget solid,
men det forreste differenti-
ale kan drille - det kan
veere slidt og vaerre endnu,
der kan veere "faldet" en
lasestift ud der holder pla-
nethjulsakslen, hvilket
uveegerlig vil medfere et
nyt diff. hus nar det andet
bliver slidt igennem - hvis
det ikkke revner ned at
brag pa en keretur!!! Lyt
godt efter sjove lyde fra
denne kant, evt. bare ved
at skubbe bilen langsomt
og lytte efter "Skrabelyde"
indefra. Bagtejet (Torsen
differentialet) fungerer
normalt upaklageligt, men
HVIS det er blevet slidt og
skal have nye lejer m.v.
skal det hele "lines op"
med specialveerktoj - sa
absolut et job for speciali-
ster, mig bekendt findes
det rette specialveerktoj
ikke engang her i landet.
EVOCARS i England pata-
ger sig jobbet (og mange
andre ting - se www.evo-
cars.com) Drivakslerne
giver normalt ikke proble-
mer, hvis man husker at
checke at alle gummi'erne
om ledene er hele - kom-
mer der forst vand og
skidti et led er det meget

hurtigt modent til udskift-
ning.

Kobling - den er som
standard ogsa ret god og
kan holde helt op til ca. 260
HK - men hvis man absolut
insisterer pa at lave "Racer-
starter" lidt ofte, sa er det en
idé at skifte til en mere solid
der kan leveres fra flere kil-
der til meget forskellige pri-
ser. Ved keb - meerk efter at
den ikke "glider" ved fuldt
moment i et lavt gear samt
at den ikke "rusker" ved
igangseetning.

Undervogn - Jamen her
bliver der jo slidt, meget
atheengig af kerselsmdden,
men div. gummibesninger i
bade for- og baghjulsop-
heeng skal altsa skiftes
regelmaessigt hvis bilen skal

kere ordentligt - efterfulgt af

en komplet ordentligt
udfoert indstilling af alle 4
hjul - en sdkaldt 4-hjulsud-
maling.

Bremser - bliver selvfolge-

lig ogsa slidt, men kan jo
altid repareres for rimelige
penge. Pas dog pa at speci-
elt baghjulscalibrene ikke
haenger eller har sat sig, de
er lidt dyre at skulle skifte.
Steddampere - de stan-
dard monterede er faktisk
rigtig gode, de giver et godt

kompromis mellem sport og

komfort - hvis man kan tale
om komfort i en "Grale".
Normalt ingen problemer,
dog skal de kontrolleres for

uteetheder som pa alle andre

brugte biler.
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Lidt rad om vedligeholdel-
se nar den er anskaffet.

Uanset hvordan man ven-
der og drejer det - en "Grale"
er en sakaldt "superbil" og
skal vedligeholdes derefter!
Dette vil blandt andet sige
at den kraever en hel del
mere vedligeholdelse end
almindelige husholdnings-
biler og at det koster mere!!!

Men omvendt - sa er den-
ne superbil for en stor del
bygget af FIAT komponen-
ter der ogsa bruges i andre
modeller - bare at lidt mere
smart sammen. Men alle de
dele der KUN bruges i "Gra-
ler" de koster altsa lidt pen-

ae.

Og hvis man har en Grale
for at bruge den, dvs. for en
stor del frisk kersel, sa geel-
der de almindelige service-
intervaller pa 10.000 Km
altsa ikke mere. Undervogn,
bremser, gummibesninger,
udstedning, ikke mindst
deek, og de mange slanger
og ror i motorrummet skal
efterses og skiftes en hel del
oftere end i andre biler -
men hvis man passer det
hele og holder bilen i top-
form - jamen sa er der intet
bedre i verden end en frisk
tur pa landet i en "Grale" -
bortset fra at der yderst
sjeeldent er nogen at kore
om kap med. Vardige mod-
standere er det ret sveert at
finde!!!




Bellegra revisited

Af Kristen Kirkebak

L R r g A T W AT e
2 LI

A 2000 okt.: Memo's Flavia 1.8 4.ders sedan, merkebld

Niels Gullpv’s arti-
kel inspireret Mette
& Kristen Kirkeback
pd ferie til Rom, med
en tur pd landet. Som
endte med en koretur
i en Flavia drgang
1955
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M ed GRANTURISMO
som guide forsogte vi at
finde Memos Pensionat i
Bellegra, ast for Rom. Det
var faktisk sveert, i @sende
regn og torden ad smalle
bjergveje, og i morke. Det
lykkedes vist kun fordi jeg
pa et pizzeria viste en ung
mand billedet med Fulvia-
en der bliver vasket, som
vist i Niels Gullovs artikel i
GRANTURISMO No. 3,
den unge mand genkendte
sig selv pa billedet, stdende

1 garageporten.

Alle Foto: Kristen Kirkeback

Det sydlige Italien i okto-
ber i en kraftig lavtrykspe-
riode, er bade koldt og fug-
tigt, og Memo mente tyde-
ligvis at Pensionatets
fyringssaeson la ude i frem-
tiden, eller helst slet ikke i
Jubelaret 2000.

Heldigvis var vejret
udmeerket i dagtimerne,
og vi fik set Guldalderom-
radet grundigt igennem,
og det lever helt op til for-
ventningerne, og som
beskreveti Gullevs artikel.




kore i en velfungerende 45
ar gammel og helt

original Lancia er ren
nydelse og nostalgi.

Vor videre Italiensrejse gik
mod Rom i en udlejnings-
bil af meerket Skoda, ja

for fanden, helt ny med
kun 16 km pa uret da vi
hentede den 1 Roms luft-
havn, den kerte forbavsen-
de godt, og navnet lugtede
lidt af Lancia, nemlig
Fabia.

P.S. Memos Pensionat
skilter kun med "Ristoran-
te" og ligger ikke i selve
Bellegra men et lille stykke
vej udenfor mod San Vito
Romano.

\

! . S
\ Memo, Mette og Flavia 1.8 1955

Memo’s Pensionat i Bellegra, vor Fabia skimtes
. + - -“ - = - " T
Til afslu tning lidt om \'-Q'- ~ - « W ‘ F 200

Lanciabiler :

Da vi havde betalt hotel-
regningen (L 270.000 = 2
dage + middag) og sagde
farvel til Memo og hans
medarbejdere, bad jeg ham
om lov til nogle sidste
fotos af bilerne i hans gara-
ge. Det resulterede i at han
kerte sin Flavio 1,8 argang
1955 ud af garagen pa ste-
det, og bad os om at stige
ind. Af sted gik det op til
det hojest beliggende
punkt i Bellegra hvor
udsigten var bjerg-
tagende, mildt sagt. At
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Boger! kort fortalt

“The illustrated Lancia” bogen til manden

der har naesten alt

The illustrated Lancia er
skrevet af Lanciahistoriker
Nigel Trow, kendt for sine
andre mere dybdegaende
historiske bager om Lancia.
I modseetning til hans andre
boger er denne luksuriese
bog mere en visuel forteel-
ling om folkene og de politi-
ske intriger der foregik i
gangene pa Lancia fabrik-
ken. Bogen er som sagt velil-
lusteret og derfor ma den
velskrevne tekst blive et
koncentrat af historiske
kendsgerninger, men ikke
desto mindre spaendende
skrevet, pd en made at man
opsluges af de medrivende
fakta. Bogen er en sand
guldgrube af billeder og kan
varmt anbefales, hvis man
ikke har den store lyst til at
laese om alle mulige ingi-
norieske tekniske spidsfin-
digheder, og derfor bliver
den aldrig et reference vaerk
i stil med Wim Oude Weer-
mink “La Lancia” for hvem

den for de fleste hardcore
lancister er biblen.

Bogen’s mal er 27 x 28,8
cm.fyldt med over 520 foto-
grafier, 290 sider, de fleste i
farver trykt pa 170gr. mat
hvidkrideret papir, leerreds-
indbundet og indpakket i en
flot trykt karton kassette.

Prisen, hold nu fast, ca.
1800.- kr. og det er kun for
Standard udgaven. Den fas
selvfolgelig ogsa indb. i bla
alcantara og en i leeder med
guldpreeg af lancia emblem
og signeret af Mr. Trow ham
selv. Har man spenderbuk-
serne pd, skal man slippe
henholdsvis ca. 4200.-kr
eller 6600.-kr. JD.

Nigel Trow: The illustrated
Lancia. ISBN 09523009 6 6
Palawan Press Limited
Telf. +44 020 7371 3060

Fax. +44 020 7371 4080
E-mail: publish@palawan-
press.demon.co.uk

Star man og mangler verkstedshandbogen

P4 Lancias hjemmeside
har vi fundet et svar pa en
forespergsel fra en kunde.
Han sperger hvor man

kan fa veerkstedsbeger og
/eller instruktionsbeger til
modeller som ikke leengere
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er i produktion. Svaret er:
henvend dig til

Fiat Auto,

Customer Care,

Largo Senatore Agnelli, 5
1-10040, Volvera, TO

Fax: 0039 011-9860053




Lancia lancerer ny conceptbil

af N.'eh IOH{HHHI

paven en special version af

Bilerl til de nye tider Dialogos blev de fleste eni-
For nogle dr siden  ge om at det ikke kan vare

Ved biludstillingen
i Paris i begyndelsen

4 af oktqber_va?f den var der mange som udtrykte leenge for produktionsudga-
i, Yye CO”C‘?Ptbil (tal bekymring for Lancias frem- ven ser
til din bil) , Lancia tid. Var de gdet i sta? Var

Nea, centrum i Lan- Fiat ved at lade maerket
Eii’s stand do i ubemeaerkethed

og glemsel? Dia-
logosmodellen

for et par dr
e —— siden gav
grund til
¢ | % 3 optimisme. ¥
“ | Sa meget sat- # dagens
4 ser man ikke uden at ville  lys. Der tales mere og
noget med det. Da fabrikken mere om en ny Aurelia.
s tidligere 1 ar foreerede [ Paris stod sa drets
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indtaste rejserute, ophold,
tid til radighed, hvilke
slags veje man helst
vil kere etc. Under-
vejs vil bilen sd hol-
de foreren oriente-
ret om hvor langt
han er kommet,
hvordan han ligger i

hemmelighed, Lancia
Nea. Dialogos er en
stor bil, Nea er et
bud pa fremtidens
mellemklassebil.
Fabrikken siger
salv at den ikke er
lavet for teknikkens
skyld, men fordi vi i

fremtiden kommer til at forhold til planen, og

sta med kunder der via hvor og hvorndr han skal
[nternet og E-mail er vandt dreje. Skulle der opsta tra-
til at veere i kontakt med Avanceret teknik inden-  fikproblemer undervejs
hele verden og at kunne for mulighedernes udregner computeren lyn-
hente de informationer de  granser hurtigt en alternativ rute.
onsker, nar de ensker dem. Centrum 1 Lancia Den lytter ogsa til trafikra-
De vil ogsa stille nye krav.~ Nea er en computer som dio og indretter korslen

til deres bil. Bilen skal veere kan tale med ejerens com-  derefter. Under kerslen kan
en rejsekammerat og ikke  puter derhjemme. Det bety- passagerer naturligvis vaere
blot et transportmiddel. der at man hjemmefra kan i kontakt med deres egen
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Foreren kan med sin stemmes brug, tale kommandorer til
bilen, f.eks. teend radio, ring hjem, hvor er jeg etc.efc.

Korslen gores lettere og
sikrere

Nar Lancia Nea
star parkeret er vinduerne
uigennemsigtige, men sa
snart ejeren naermer sig
lyser de op, derene lases op
og seedet indstiller sig pa
den person som nu skal
keore. Nar man bererer dor-
stolpen gar deren op, og
seedet svinger ud. Ventilati-
on og temperatur retter sig
ogsa automatisk efter fore-
ren. Fereren kan i ovrigt
ringe til bilen i forvejen og
sikre sig at temperaturen er
som han vil have det nar
han seetter sig ind. Skulle
han have glemt hvor han

parkerede kan han anmode
bilen om at teende kabinely-
set sa han kan finde den

pa en stor parkerings-
plads. '

For at fremme
koresikkerheden

er bilenI forsynet

med sensorer og

sma videokameraer -

Sensorerne aktiverer brem-=- -

serne hvis noget kommer i
vejen, og de bagudrettede
kameraer erstatter spejle.

Tilgaengelig teknik
Lancia Nea inde-
holder intet som ikke kan
lade sig gore med den tek-
nik bilindustrien har til

radighed. Det eneste som
kreever videreudvikling er
de automatiske bremser. De
fungerer fint pd en prove-

s

bane, men i trafikken bliver
automatikken forvirret af alt
for mange impulser.

Lancia understre-
ger at der er tale om en con-
ceptbil, men at de enkelte
elementer ma forventes at
dukke op i produktionsmo-
deller i lobet af fa ar.
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Sa keber vi den 1 Italien!

Af Niels Jonassen

Nar Fiat Automo-
biler er sa vrangvil-
lige og ikke vil saelge
Lancia her i landet
md man stole pa
sine egne evner

Granturismo/November 2000

A Lancia Y elefantino rosso 16v

E n gammel plan

Da vi for tre et halv
ar siden kobte en Lancia Y
matte vi lade os noje med en
almindelig 1,2 motor med 8
ventiler. | et halvt ar havde
vi ellers svoret pa at vi ville
vente til den nye 16-ventile-
de motor kom.

Det var klogt af os ikke at
blive ved med at vente. Gan-
ske vist kom motoren, men
bare ikke til Danmark. Sa i
tre ar var vi godt fornejede
med vores 60 hestes maski-
ne, men dremme kan veere
vanskelige at slippe. Og det
blev ikke bedre af at der nu
dukkede en helt ny version
op, Elefantino Rosso.

Nu skulle det veere
Elefantino Rosso
har den 16-ventilede 1,2
litersmotor med 86 hk, men
desuden har den saenket og
strammet affjedring, lidt
starre hjul, sterre forhjuls-
bremser og en teettere gea-
ring. Sa har den ogsa for-
skellige narrestreger som
leederrat og hvide instru-
menter med rode tal og et
andet indtraek. Det var
imidlertid teknikken der
trak.Vi solgte vores Y og
klarede os sommeren igen-
nem med Aurelia GT en.
Det er da heller ikke sa
darligt, men nu da efterdret
neermede sig var det tid at
jage en lille rod elefant.

Foto: Fransk Lancia annonce




Kontakt til Italien

Vi var kommet i
forbindelse med en italie-
ner, Matteo Annoni fra
Milano, som har annonceret
pa klubbens hjemmeside
med at han kan skaffe for-
skellige klassiske, italienske
biler. Jeg e-mailede til ham
og spurgte hvordan han
havde med nyere biler. Han
var med pa at hjeelpe, og
det skulle ikke veere noget
problem. Der gjorde bade
han og jeg regning uden
veert. Det var slet ikke
nogen let opgave at finde en
Elefantino Rosso som var sd
gammel at der var ekonomi
i at tage den til Danmark.
Modellen kom i oktober
1998, og danske regler
kraever at en bil skal veere
mindst 6 maneder gammel
og have kort mindst 6.000
km for at kunne importeres
som brugt.

Jeg sad herhjemme
og fandt annoncer via Inter-
nettet, og Matteo ringede
rundt til forhandlerne. Hver
gang vi fandt den rigtige bil
var den solgt.

Kampen mod bureau-
kratiet

Vi havde en uge
midt i oktober hvor vi kun-
ne rejse til Italien, sd vi keb-
te flybilletter til mandag i
den uge. Jagten pa bilen
fortsatte. Der var et par
stykker pa Sicilien, men vi
havde kabt billet til Milano!

Mindre end en uge
for afgang var der bid hos
en forhandler i Como.
December 1998, 25.000 km,
15.800.000 lire. Forhandle-
ren kunne lidt engelsk, sa vi
aftalte i telefonen af vi skul-
le komme mandag kl. 15.
Nu var det blot at aftale
med banken at de skulle sta
pa spring med pengene.

Det blev ikke man-
dag kl. 15, for flyet var 6
timer forsinket. Tirsdag
morgen gik vi i gang hos
forhandleren. Det tog ham
to timers intense telefonop-
ringninger for han havde
truffet alle aftaler om indre-
gistrering pa eksportplader
samt om 5 dages forsikring.
Iseer forsikringen var et pro-
blem. Forst det tiende sel-
skab han ringede til ville
forsikre en bil pad eksport-
plader. Ca. 1.500 kr for 5
dages forsikring! Sa var den
da betalt.

Banken fik telefo-
nisk besked om at lave en
ekspresoverforsel, og sa
skulle vi bare vente.

Giv tid, giv tid

En ekspresoverfor-
sel tager fire dage! Men vi
ville ikke have haft gleede af
at tage kontanter med. For
indregistreringen tager ogsa
fire dage.

Vi var indstillet pa
at skulle bruge tid pa sagen,
sa vi kerte ture langs Como-
seen og gik ture op i bjerge-

ne. Det kan imidlertid ikke
understreges nok at man
har brug for en energisk og
interesseret forhandler
med stor erfaring. Under-
vejs sagde han selv at en
ung og uerfaren seelger
aldrig havde klaret sagen
pa sd kort tid.

Hvad med bilen?

Papirerne og
bureaukratiet blev sd vig-
tigt at bilen i som holdt
ude i garden i neermest
blev en biting. Men fredag
kl. 16.44 kunne vi endelig
forlade den efterhanden
velkendte forhandler og
seette kursen hjemad med
en italiensk eksportplade
af pap bagpa.

Med bjergkersel,
landevejskorsel og motor-
vejskersel fik vi rig lejlig-
hed til at vurdere om bilen
var hvad vi dremte om.
Det er den. Den har de
stramme koreegenskaber
jeg gleedede mig til, og
kraftoverskud og drej-
ningsmoment sd den traek-
ker bade op og veek.

Da jeg var meget
ung dremte jeg altid om
smad, sportslige biler som
var lette at handtere. Det er
en god fornemmelse nar
man synes at man har faet
det man enskede.

Nu venter vi bare
pa Told og Skat og deres
anseettelse af afgift.
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Sidste nyt

LANCIA Y

Foto: Lancia Presse

A Lancia Y elefantino blu, som den blev praesenteret pd Biludstillingen i TORINO

Lancia Y far et designloft med at beholde bilen i produktion end-
Efter at have veeret i produktion nuitoar for den skal aflases af noget
i fire 4r blev Lancia Y i oktober vist pa nyt.
| biludstillingen i Paris i en let modificeret I lobet af de fire &r Y er blevet
udgave. Det drejer sig om ganske smd produceret er den blevet solgt i 600.000
forandringer! f.eks. en lille 2endring af eksemplarer.
linien langs siden, men fabrikken regner N]J.

| Lancia Y elefantino blu

P4 Torino Biludstillingen som (54HK) ved 5500 o/min.og med hojeste
jeg besagte i juni, blev den nye speciel drejningsmoment 86Nm /8.8kgm ved
serie Lancia’s “lomme slagskib” LanciaY 3250 o/min. Det betyder smidig korsel
elefantino blu vist, den vil veere til salg ~ og tophastighed op til 150 km/t. Accele-

indtil september neeste ar. Blu'en eren  ration fra 0-100km/t pa kun 15.5 sekun-
oko-skrabet udgave af standard Y'eren.  der. Blu’en seelges som rosso ikke i Dan-
Motoren er den kendte FIRE 1.1 40kW mark JD.

=. e
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Salget af Lancia i Italien udgjor-
dei de tre forste maneder af 2000 6,3% af
det samlede bilsalg. De eneste maerker der
solgte bedre var Fiat (27%), Opel (8,9 %),
VW (8 %), Ford (7,6 %) og Renault (7,1 %).
Samme periode sidste ar udgjorde Lanci-
as salg 5,1% - altsd en peen stigning. Malt i
enkelte modeller var Lancia Y den naest-

Salgsfremgang for Lanaa

mest solgte bil i Italien, 1angt efter Fiat
Punto men foran Fiat Seicento. Der blev i
arets tre forste maneder solgt 32.031 Lan-
cia Y. Neermeste ikke-italienske konkur-
rent var Ford Focus pa fjerdepladsen med
27.856 biler.

Blandt dieselbilerne ligger den nye Lybra
pa en 6. plads. NJ.

Arsmade 1 Internatlonal Assoc1at10n
of Lancia Clubs

en internationale sammenslutmng af

Lanciaklubber holdt drsmode i Frank-
rig i september. Sekreteeren, Brin Edwards
fra England, kunne glaede sig over at den
meget uformelle samarbejdsorganisation
nu har 23 medlemsklubber fra 15 lande.
Samtidig bad han deltagerne tage stilling
til om tiden var kommet til at veelge en
egentlig bestyrelse.
Hidtil har samarbejdet bestdet i skriftlige
kontakter og et nyhedsbrev fra Brin
Edwards af og til. Desuden afholder man
hvert dr et mode i forbindelse med et
storre Lanciaarrangement. Problemet med
dette mede er at mange af klubberne ikke
er repraesenterede. En del klubber betaler
blot deres kontingent uden nogen sinde at
lade hore fra sig.
Ved medet blev det vedtaget ikke at lave
nogen formel bestyrelse men at lade alle
problemer og forslag blive forelagt med-
lemqklubberne skriftligt. Medlemsklub-

berne bliver anmodet om at svare inden 1
maned. De rettidige svar udger afstem-
ningsresultatet.

Det blev droftet at lave en liste over firma-
er og klubber som kan levere reservedele.
Bl.a. den australske klub kunne berette
om dele de havde faet lavet, bl.a. styrebol-
te og baglygter til Lambda og kelevands-
manifolder til Aurelia. En sddan liste kan
dels hjeelpe folk med at finde dele og dels
hindre at klubberne spaender ben for hin-
anden ved at den samme del bliver lavet
flere steder.

Det blev vedtaget at fastholde kontingen-
tet pa det eksisterende niveau. For Dansk
Lancia Registers vedkommende drejer det
sig om 400 kr arligt. Pengene gar til at
daekke papir, porto etc. samt til at betale
for den internationale Lancia hjemmeside.
Redaktoren af hjemmesiden opfordrede
klubberne til at sende ham materiale
direkte NJ.

Dansk Lancia Register siger velkommen
til alle de nyindmeldte.
Medlemsantallet er nu oppe pa 120 stk.’s

Lancister
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KooB, SAE1L.G eller BY 17

Saelges

LANCIA THEMA 2.0 i.e.16v
ARGANG 1989, km. 140000,

synet 4/2000.
150hk (ej kat.), FULD SERVICE,
METAL BLA, LEDERRAT og
~ GEARKNOP, DIT EGET KRUS

- STARTSPZARRE, ALT i EL, dejlig bil,

Klubbens Lancia-krus er lavet af
kerer perfekt. Skal ses og proves.

1 o ELISETI, T, 1 1 h R O, |
KI dll.lg[, TIVITT PL]ILEI:‘EII—UIBU dllly

PRIS: 79.000.- " Biscaretti di Ruffiag plpcrnnpr Ancia-
VILLADS BONDING maerke trykt i Vaskewgte Lancia-BI4.
TLE: 45803898

Simpelthen uundvzerlig i enhver
picnickurv eller til Kaffetdr
Vi har faet fremstillet en ny produk-
tion. Klubbens medlemmer kan

kobe krusene tl 50kt stykket excl.

Paria
1 O1to

Bestillinger kan sendes til.:
Birger Bayer,
agerupvej 25, 3200 Helsinge

Email: neuro1@dadlnet.dk

Alle service overholdt. o
gtand fejlfri, leveres nysyn
Pris: 229. 000.-kr.

Larsen
John Skov Lars= John Skov LEEHCC 51

1861500 Fax:: dk
u' \ Tgmaﬂ lancia@tan holm.

| 9/1987. Mankeg:ametaL 193.000 km_
—Istandsat eksemplar, Stand MEGET—

| - FLOT leveres nysynet i kobers navn, k f
:. o . service nkog bilens historie er vel- |

e , —--kend-l-E)plagtbﬂ for samler el.-anden

. Tilsalg: ' med svaghed for 1tahen_s]ge_ 1T

o _-___h__-__-_sporissedan— Lo

| LANCIA BETA HPE 2000vx | PRIS 19900k o

| 1985. selvmetal, 160.000 km _____ John Skov Larsen _'_':'_:i"f; 1]
| I god stand, org. alufeelge, servo, ---A—-—-,---n---"relf.ﬁzmmsm —

El-ruder, peent indtraek,
]' aldrig restaureret.
| PRIS. 35.000.-kr.
I Ove Thomsen
TIf. 40541655 _ “j

i g Email: lars-engbo@ post.tele.dk

o —

For indsendelse af stof/nyheder o.s.v. til |

nzste nummer af GRANTURISMO No.5

skal vaere Redaktionen ihaende senest den
10 februar 2001




Nye og brugte autodele
Specialister i
Fiat - Lancia - Alfa Romeo

AUTOFIRMAET

wi'll

STEGSHAVEVEJ 7 - 5750 RINGE
TLF. 6262 18 36 - FAX 6262 50 30
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Vinraf seks
verdensmesterskabe

Lancia Delta er i landet, Bilen, der med syv
rallysejre i 1987 vandt det sjette verdensmester-
skab til Lancia.

Det ville imidlertid ligne Lancia darligt at hvile
pi laurbaerrene, si igen i dr er det glet gennem
grus og mudder, ¢ slud til den store guld-
medalje. Med suverzene forstepladser i bl.a. Rally
Monte Carlo, Sweden Rally, Safari Rally, Acropolis
Rally, Portugal Rally og s ‘inland.

[ kulissen venter blot det syvende Rally VIVI 1988,

Men titler er nu engang ikke meget vierd,
hvis man ikke ogsa kan sti distancen i det daglige.
Med Delta har vi striebt efter at skabe en serie-
fremstillet bil, der ud over at leve op til sit sejrrige

forbillede ogsa kan méle sig med de ypperste i sin
klasse.

Delta er for individualister. Ikke blot takket
viere sine teknisk avancerede praestationer, men
ligesd meget grundet sin normbrydende konstruk-
tion og kereegenskaber, der kan tage pusten fra de
fleste, Lieg dertil et udstyrsniveau og en komfort,
som er typisk Lancia.

Delta er forelobig kun i landet i fA eksempla-
rer, sh vent ikke for kenge med at legge vejen forbi
Lancia-forhandleren. Noglerne er dine for en
provetur.

Vi geetter pa en oplevelse helt uden for kon-
kurrence.

Lancia Delta.
| Danmark. Lige nu.

Priser fra 144,999 ex. lev,, inkl. 6 irs garanti mod rust-
gennemtzering af karossen og 20,000 km ml. service.
Kontakt 01 30 48 00 for nsermeste forhandler,




