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SELENIA RACING

- er ikke kun til verdens racerbiler,
men ogsa il bilerne
pd gaden...
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FORMANDRENS

vinterens lob passerede klubben en milepal vi blev
I over 100 medlemmer. Bevares, der findes foreninger
med over 50.000 medlemmer; men dem har vi nu
aldrig sammenlignet os med. Vi horer til i gruppen af
engagerede entusiaster, og i den sammenhaeng har vi
grund til at veere tilfredse.

Garagemodet i april hos Jorgen Hansen viste noget
meget vaesentligt om Dansk Lancia Register. Til dette i og for sig
beskedne arrangement kom der en Ypsilon, en Thema, en Dedra, to Ful-
via coupe, en Aurelia GT, en Appia coupe og en Ardea. Inde i garagen
stod Jergen Hansens to Aprilia Trasformabile. En temmelig stor del af
Lancias historie en almindelig onsdag aften i april. Et sa flot og alsidigt
fremmade er der ikke mange maerkeklubber der kan fremvise. Uden at
blive beskyldt for at prale kan vi vel ogsd papege at vi repraesenterede en
meget vaesentlig del af den bedste og mest interessante del af bilhisto-
ren.

Nogle fa dage for havde klubben en stand ved sports- og racervogns-
udstillingen i Forum i Kebenhavn. Ogsd der overgik vi alle andre i
alsidighed med en Aprilia, en Aurelia, en Fulvia coupe, en A112 Abarth
og en Delta Integrale. Pa grund af udstillingens karakter lagde vi her
vagten pa de sportslige biler, og det er ikke sa ringe nar tre af fem
udstillede biler horer til de mest vindende fra hver deres tid.

I de kommende maneder bliver der rig lejlighed til at modes og give alle
andre mulighed for at se vores biler. Vi har virkelig noget at vise frem, og
vi gor det i en god atmosfaere. Vi interesserer os for hinandens biler, og
vi glaeder os med hinanden nar et bredere publikum far ejnene op for
Lancias kvaliteter.

Jeg haber at jeg i sommerens lob far lejlighed til at hilse pa mange med-
lemmer; enten til Arsmodet eller i Klampenborg, pa Gavne, i Vandel eller
til ralliet i Skane. Og husk at enhver Lancia er en dejlig bil som skal

bruges og ikke poleres ihjel i en garage. _
I
)

Niels Jonassen

Forsidefoto: Otto Kristensen. Pa vejop af Col de Turini -Indbegrebet af
Monte Carlo Rallyet- Tirsdag nat pa forste del af finaleetapen.

Signerede artikler deekker ikke nodvendigvis redaklionens ogbestyrelsens opfatlelse.Redaktionen haefter ikke for artikler-manuskripter og
illustrationer, som indsendes uvopfordret. Pnskes disse returneret bedes frankeret kuvert bi-lagl. Redaktionen pitager sig intel ansvar
for de i bladet annoncerel lings kvalitel, stand og pris, ligesom den heller intel ansvar pdlager sig for evenluelle fejl i anvisninger. Der tages
forbehold for trykfejl samt eendringer i priser og tekniske specifikationer. Eftertryk kun tilladt efter skriftlig tilladelse fra redaktionen.



NO TEIA%]EQE%EREN

Hyvis der blandt leeserne er nogen som har
kendskab til spaendende begivenheder,
traef, udstillinger o.s.v. der smager lidt af
Lancia og Italien. Sa er De velkommen til
at sende informationerne til redaktionen.

SOMMERPROGRAM::

| Vigtigt!-
Vigtigt!
Tilmeldning
nu

sidste

frist

31 maj

s .

Gavne Slot
Classic Autojumble
Sendag 18. juni 2000 k1.10-17.00

For 12. gang slar Gavne Slot porten op til
arets Classic Autojumble og Concours de
Charme, med deltagelse lige fra veteran-
koretojer, klassiske koretojer, sportsvogne
samt diverse markeklubber og ikke at for-
glemme stumpemarkedet, hvor man kan
vere heldig at finde den dims, du har ledt
efter i flere ar.

Hvis man ensker at opstille sin bil pa Klub-
bens stand eller deltage i de andre arrange-
menter, skal tilmeldning veere iheende senest
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31 maj hos DLR’s Formand Niels Jonassen
Nermere oplysninger: Telf.: 49 19 11 29
E-mail: aurelia@teliamail.dk

Dansk Lancia Register’s Arsmode

1 Tune
Lordag 27. maj 2000, k1.12.00

Husk at mede op til drsmede og veer med til
at praege DLR med dine synspunkter. Vi star-
ter med spisning af egen medbragt frokost,
herefter starter modet. Det foregar pd
Almuevej 61 i Tune, sydest for Roskilde
Narmere oplysninger: Telf.: 46 13 99 18

Klampenborg Classic Auto
jumble
Sendag 28. maj 2000

[gen i ar har vi opstillet en Dansk Lancia
Register stand pa Klampenborg Galopbane

Auto Italia bilfestival pa
Brooklands
8.-9. juli 2000

[taliensk bilfestival med seerlig veegt pa
Aurelia. Bla. 90ar’s Lancia parade samt masser
af live-action banerace. Foregdr pa den gamle
motorbane Brooklands i den vestlige udkant

af London.
Oplysninger. Telf.: 0044 0870 9010700

Engelske L.M.C. arsmede
30. juni-2. juli 2000.

Lancia Motor Clubs arsmede ved Ettington
Chase v. Stratford on Avon. Bla. fejring af
Aurelias 50 ar.

Oplysninger. Fax: 0044 2380 897 104
E-mail: lanciamc@chrislg.globalnet.co.uk



3. Rallye Monte Carlo Historique

Kort af Otto og Britta Kruse Kristensen

A-.’fe_Fm‘u: Otto Kristensen

A Restart fra Monte Carlo tirsdag nat ki ca. 04:30. Sidste etape og 2 prover mangler.

Ca. 5.000 km uden
varme i bilen..!!

Det var de kolde
kendsgerninger holdet
Oftto og Britta Kruse
Kristensen, Tune ved
Roskilde, matte se i
ofjnene, da de fra den
21. til 26. Januar 2000
deltog i det 3.

Rallye
Monte
Carlo
Histo-
rique.

(L

allye Monte Carlo Hi-
R storique er for histo-
riske biler fra argang 1955
til argang 1976. Automobil-
klubben i Monaco, der er
arrangor af lobet tilstreeber
at afvikle arran-gementet i
samme dand som gjaldt for
30-40 ar siden, med start-
steder rundt om i Europa.
Lobet kores udelukkende
efter en rutebeskrivelse,
hvor vejene skal findes pa
landkortet og hastigheds-
proverne er erstattet med
“regularity-tests”, hvor hol-
dets evne til at holde en
nojagtig gennemsnitshas-
tighed pad sekunds nejagtig-

hed belonnes. (giver feer-
rest mulige starfpoints).

Der var i ar tilmeldt 224
biler til det 3. Rallye Monte
Carlo Historique og deltag-
erne kunne veelge mellem
4 forskellige startsteder.
Bilerne fra nr.1 til nr. 66
startede fra Torino i Italien,
nr. 67-93 Oslo i Norge, nr.
94-186 fra Reims i Frankrig
og endelig fra nr. 187 til nr.
230 Barcelona i Spanien.

Holdet Otto Kristensen
/Britta Kruse Kristensen
stillede op i en Lancia Ful-
via Coupe 1,3S fra 1970.
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. -":- Heldet var med os, bilen
holdt helt til Tune. Vand-
pumpen blev skiftet pa en
time og vi kerte hastigt vid-
ere, men ikke ret langt, var-
memadleren stod igen i det
rade felt. Hvad kunne der sa
veere galt?. Thermostaten vil
mange sikkert sige; men vil-
le kolevandet sa ikke stadig
cirkulere gennem varmeap-
paratet? Na thermostaten
blev checket, og der var pro-
blemet, den hav-de sat sig
fast i lukket stil-ling. Hurtigt
blev thermo-staten mejslet
ud, slangerne monteret og
s4 af sted igen. Bilen funge-

Aandag formiddag mellem RZ2 08 RZ3, pa vej til St. Bonnet le Froid rede perfekt, dog var der
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ingen cirkulation af vand
gennem varmeapparatet
efter thermostaten blev fjer-
net, og motorens arbejds-
temperatur matte justeres
med pap foran keleren. Vi
naede feergen og var frem-
me ved kontrollen i Ham-
burg(Stillhorn), blot 14 min
for der havde vanket straf-
points.

Efter 4 timers sovn skulle
vii gang igen. Et blik ud af
hotellets vindue afslorede
at der la ca. 10 cm sne pa
taget af alle bilerne. KI. 9.00
blev ferste bil sendt videre
mod Bad Homburg nord
for Frankfurt, turen derned
var en blanding af kersel i
regn slud, og sne. Fra Bad
Homburg til Belfort i Fran-
krig regnede det, det meste
af vejen. I Belfort stadte del-
tagerne fra Reims til. Efter
en kort pause fortsatte vi
gennem Jurabjergene til
Lons Le Saunier. Pa denne
etape vaeltede sneen ned.
Bilerne fra Oslo var de for-
ste der blev sendt videre, og
det var ikke sa darligt, for
flere af de senere startende
fra Reims havde store pro-
blemer med sneen og matte
indkassere betydelige straf-
points. Ved naste kontrol-
punkt i Bourgoin-Jallieu
stodte bilerne fra Torino til.
Mange af dem havde ogsa
haft store problemer med
sne pa deres rute. Fra Bour-
goin-Jallieu gik det af en
relativ enkel rute til Vals

A Ankomst til Antrigues mandag ved 17:30 tiden. Mal pa sidste

prove (RZ5) pd dagens etape.

Les Bains, som var sam-
lingspunktet for alle tilkor-
selsetaperne. Vi var fremme
her sondag kl ca. 12.00.
Efter en pause pd 1 time
blev vi startet ud pa klassi-
fikationsetapen med en ind-
lagt regularitytest pa den le-
gendariske Burzet - Burzet
hastighedsprove. Denne
etape skulle danne grund-
lag for startraekkefolgen
blandt de over 200 deltag-
ende biler den folgende
dag.

Efter en tiltreengt natte-
sevn fra sondag til mandag
(vi havde vaeret i gang si-
den lerdag morgen) skulle
vi mandag morgen fra kI.
09.00 starte pa den forste
del af feellesetapen. Da vi
kom til Parc ferme omradet
(der hvor bilerne har veeret
parkeret natten over) var vi
naturligvis meget speendte

pa vores placering og hvor-
nar vi skulle starte. Glaeden
var stor, vi havde placeret
os som nr. 27 pa klassifika-
tionsetapen og la nu som bil
nr. 27 i feltet ud af de 194
biler der stadig var med i
lobet.

Forste del af feelleseta-
pen forte os gennem 4 af de
klassiske Monte Carlo has-
tighedsprover, Burzet - St.
Martial, St. Bonnet Le Froid
- St Bonnet Le Froid, Lalou-
vesc - La Batie D’ Andaure
og Le Moulinon - Antraigu-
es. Disse prover skulle vi
kere som regula-ritytests.
Der var meget sne pa de
forste 3 af regularity-testene
og desveaerre sa vi ogsa
mange biler der var keort i
groften.

Etapen bragte os tilbage til
Vals Les Bains for yderlig-
ere en overnatning inden vi

7
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A Den kendte og bery

tede Roquesteron prave (RZ7), sidste prove
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inden ank. til Montfe Carlo 1. gang. Tirsdag eftermiddag

skulle seette kursen mod
Monaco.

Tirsdag morgen startede
1. bil ud fra Vals Les Bains
kl. 05.45. Alle startede i
sam-me raekkefolge som
dagen feor, selvom der var
byttet lidt om pa place-rin-
gerne. Vi var efter gdrs-
dagens 4 regu-larirytests
avanceret til en 10 plads
generelt og forte klassen op
til 1300 ccm. i vores (bilens)
aldersgruppe. Kl. 06.09 blev
det vores tur til at seette
kursen mod Monaco.
Humeret var hejt og vi var
ovenud godt tilfredse med
det forelobige resultat.
Turen til Monaco bragte os
via 2 regularitytest, forst
over Col de Perty og siden-
hen Les 4 Chemins — Roqu-
esteron inden etapemalet pa
havnen i Monaco blev ndet
tirsdag eftermiddag. Kl
15.25.

Kun 2 dage efter det

Granturismo/Maj 2000

68. Rallye Monte Carlo var
havneomradet igen i
preeget af motorsport. En
festlig ramme med an-
komstrampe og parc ferme
mm., denne gang for det
3. Rallye Monte Carlo
Historique. Med i start-
gebyret var 2 overnatnin-
ger i Monaco. Her blev vi
indlogeret pa hotel Her-
mitage mellem havnen og
casinoet. Vi kom til at bo
pa 6. etage med en skon
udsigt over Middelhavet
og havneomradet og med
fyrstepaladset i baggrun-
den.

Vi havde godt 6 timers
pause inden vi skulle ud
pa finaleetapen. Forste
vogn skulle starte kl. 21.30.
Forinden starten var
Automobilklubben i
Monaco veert ved en buffet
pa havnen, hvor vi kunne
fa lidt at spise inden vi
skulle ud pa nattens stra-
badser. Vi kunne samtidig

y/ J

konstatere at vi havde

mistet en placering og var
nu nr. 11 generelt, men forte
stadig klassen. Dette betod
at kI 21.40 gik starten for os
pa forste slojfe af nattens
etape. Den ferte os over
Col De La Madone(Peille),
indbe-grebet af Monte Car-
lo Rallyet, Col de Turini
samt Col de La Couillolle
inden vi igen kom forbi pa
hav-nen i Monte Carlo, for
en times regrupperingspau-
se at blive sendt ud pa den
sidste slojfe, en gentagelse
af Col De La Madone og
Col de Turini.

K1. 09.13 onsdag formiddag
kerte vi op pa malrampen.
Vi havde gennemfort vores
forste Monte Carlo Rallye
for historiske biler. Place-
ringen var der lidt usikker-
hed om, idet der havde
veeret problemer med
opmalingen af nattens
regularitytests.



Vi fik en hardt tiltraengt
sevn inden vi om aftenen
skulle til Galla middag og
preemieuddeling pa Sport-
ing Club i Monte Carlo.
Ifort vores peene toj, (dress
code var smoking eller
merk habit) ankom vi i foy-
eren pa vores hotel for at
vente pd bussen der skulle
transportere os og vore
konkurrenter ud til Sport-
ing Club. Her blev vi
lykensket af nogle nord-
meend, der kunne berette,
at alle nattens regularityt-
ests var blevet annulleret
pa grund af opmalingsfejl,
og kun nattens etaper og
rutekontroller var teellen-
de.. Dette beted at vi var
blevet:

Nr. 1 i1 vores klasse af biler
fra 1966 til 1971 op til 1300
ccm. (15 biler fuldferte i
klassen)

Nr. 2 i vores gruppe af biler
fra 1966 til 1971. (52 biler
fuldferte i gruppen)

Nr. 9 generelt. (145 biler
gennemferte 3. Rallye Mon-
te Carlo Historique).
Bedste Lancia, og bedste
dansker, var der nogen der
sagde.

Gallamiddagen og pree-
mieuddelingen var sa stor-
sldet som det kun kan veere
1 Monaco. Vinderne af
generalklassementet, nr. 2
og nr. 3 blev praesenteret pa
senen i deres biler. Vind-
erne blev kaldt frem til po-
diet, ledsaget af smukke

WORLD
RALLY
mm

Ty

A 'Endelig i madl pd 3 Rallye M(mre Carlo Historique onsdag morgen
kl. 09:13 "(rent faktisk er det ndr vi ankommer til MonteCarlo 1.

gang tirsdag eftermiddag).

unge damer med national-
flag. Pokaloverraekkelse og
nationalhymner. Derefter
samme procedure for nr. 2
og nr. 3. Efter de 3 forste
place-ringer blev de reste-
rende vindere kaldt op pa
senen, lykensket og fore-
viget pa det store gruppe-
billede af alle vinderne.
Efter en pragtfuld aften fik

vi endnu en nattesevn pa
luksushotellet, inden vi
torsdag morgen hentede
vores bil i parc fermeen
nede pa havnen, for at seet-
te kursen nordover. Der
var stadig ingen varme i
bilen, men det gode resultat

vi havde opndet lunede en
hel del.

Granturismo/Maj 2000




A Sia

nostal:

V¥ Kor

1t pd Burzet-Burzet proven i
Qiske farver.

t for mal pd Burzet-Burzet

preven.

Efter de 3 forste placerin-
ger blev de resterende vin-
dere kaldt op pa senen,
lykensket og foreviget pa
det store gruppebillede af
alle vinderne.

Efter en pragtfuld aften fik
vi endnu en nattesovn pa
luksushotellet, inden vi
torsdag morgen hentede
vores bil i parc fermeen
nede pa havnen, for at set-
te kursen nordover. Der var
stadig ingen varme i bilen,
men det gode resultat vi
havde opndet lunede en hel
del.

Nar det 4. Rallye Monte
Carlo Historique leber af

].0 Granturismo/Maj 2000
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HISTORIQUE
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A Ank. til Monte Carlo efter 1. etape pd finalerunden natten
mellem tirsdag og onsdag. (efter RZ10)

stabelen i 2001, vil vi helt rallyet i den periode hvor

sikkert veere at finde pd bilen var ny. Hvis der ops-
startlisten. Jeg kan anbefale tar problemer undervejs er
alle der har en drom, som  der tid til at fa repareret og

0s, at de]tage 1 et Monte vende t“bﬂg@ til lobet 0g
Carlo Rallye. Dette er en fuldfere. De skonomiske
mulighed hvor alle kan rammer kan sidestilles med
vaere med, blot de haren  godt og vel 14 dages god

minimum 25 ar gammel bil charterferie.
som kunne have deltaget i

Vindere af det 3. Rallye Monte Carlo Historique :

Nr.1 Ake Gustavson Sverige/Tom Granli Norge
/ Mercedes Benz 300SE (1963)

Nr.2 Daniel Reuter/Robert Vandevorst Belgien

/ MGB (1966)
Nr. 3 John Buffum USA/Monty Karlen Norge.
/ Volkswagen 1500 S (1963)




Mine Aprilliaer.

Af Jorgen Hansen

For dem som gik
glip af DLR Gara-
gempde hos Jorgen
Hansen. Som iovrigt
var en succes

Her er hans egen
beretning om sine
biler.

A Aret er 1966. Jeg har kebt min forste bil, en Stand

R

.

] eg tilstdr, at jeg har et
skizofrent forhold til
biler. Pa den ene side

synes jeg, at alt for mange
mennesker er blevet draebt
eller lemlaestet pa grund af
biler, samt at de er en stor
miljo-belastning; iseer i
mange byer. Jeg kender og-
sa en del exempler pa paene,
rare mennesker, som for-
vandles til potentielle drae-
bere, nar de far et bilrat mel-
lem heenderne. Af samme
grund har min cykel gen-
nem mange dr transporteret
mig naesten lige sa meget
som mine biler sammen-
lagt, i et par ar endog bety-

ard 9 fra 1938

Fotoarkiv: Jargen Hansen

deligt mere.

MEN - jeg tilstdr ogsa, at
jeg har haft mange dejlige
oplevelser med biler, lige-
som jeg synes, at mange
biler er sjove, iseer dem fra
trediverne. I min barndom
var gadebilledet i hoj grad
preaeget af tyvernes og tredi-
vernes biler, og i tredserne
gjorde det ondt at se storste-
delen af disse ende pa hug-
gerpladser. Det endte med,
at jeg i 1966 kebte min for-
ste bil, en Standard 9 fra
1938, som var i fin original-
stand takket veere dens ejer,
en dommer i Svendborg,

11
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som mest havde brugt den
til at keere til kirke i om
sendagen. Da jeg efter en
kollegiefest korte en ung
dame hjem sendag mor-
gen, genkendte hun straks
den gamle dommers bil!
Desvaerre havde den en u-
lyksalig trang til at spreen-
ge toppakninger, sandsyn-
ligvis pa grund af et under-
dimensioneret kolesystem.
Efter knap to ars kamp

nogle altid skulle repareres
pa en mork vej i kulde, regn,
slud og blaest; men til sidst
gav jeg mig og sagde, at
hvis vi kunne finde en sjov,
smuk, interessant og velker-
ende bil, som kunne rumme
hele familien med bagage,
og som var til at betale, sd
var det i orden. Jeg troede
pa denne mdde at have sik-
ret mig mod en veteranbil;
men efter en del halvhjertet

cedes Benz 170 V som
hverdagsbil; nu havde vi
to gamle biler! Efter halv-
andet ar neennede vi na-
turligvis heller ikke at bru-
ge Mercedes'en om vinte-
ren, og kebte end - meget
mod mine principper -
endnu en bil. Men det
skulle blive meget veerre!
Da Ole Emil Riisager skrev
en artikel om Lancia i Dan-
mark til Bilhistorisk Tids-

solgte jeg den og svor
aldrig at kebe noget, der
lignede en veteranbil.

Efter adskillige biler
fandt min kone billeder
med min gamle Standard,
og syntes, at vi skulle have
en veteranbil. Jeg fortalte
mindst 100 gange, at sddan
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segen efter en, faldt vi over
en Lancia Aprilia Farina
Trasformabile 1938 eller
1939, og den kunne jeg ikke
sige nej til. Den var (og er )
velkerende, og var taenkt
som vor brugsbil; men da
det blev vinter, neennede vi
ikke at bruge den. Det endte
med, at vi kebte en Mer-

skrift, blev jeg involveret i
denne artikel og fik talt en
masse med O.E.R. om
gamle Lancia'er. Det viste
sig, at der i alti tidens lob
har veeret ikke mindre end
tre Lancia Aprilia Farina
Trasformabili i Danmark,
hvoraf de to stadig eksiste-
rede. ( Jeg har



dersiderne fra den tredje.)
Den anden, fra 1939, stod i
en lade pa Fyn, og pa et
tidspunkt blev jeg selvfel-
gelig nedt til at se den. Den
var i meget ddrlig stand;
men ejeren gav mig et til-
bud, jeg ikke kunne sige nej
til. Jeg ville hermed have
nok at gere i en leengere del
af en fremtidig pensionist—
tilveerelse; sa meget at jeg
endte med at fa en aftale
med en polsk mekaniker og
veteranbil-samler, Jan Peda,
om at fa bilen totalrestau-
reret for et rimeligt beleb.

Det blev til en ny epoke i
vor tilveerelse med en del
ture til Polen. Vi blev veel-
dig gode venner med Jan
og hans kone Barbara og fik
set en ikke ubetydelig del af
Polen. Da vi fik bilen hjem,
var den blevet MEGET flot;
men motoren loed snart som
om, lejerne var slidte. End-
nu en tur til Polen! Det viste
sig, at krumtapakslen efter
afdrejningen var naet ind til
ikke-heerdet stal, hvorfor
nyt materiale blev lagt pa
og haerdet 0.s.v.Nu gik
motoren godt; men jeg syn-
tes ikke, vejbeliggenheden
var sa god som for min
gamle Aprilia. Det var for-
hjulsophaengningen, det
var galt med, sd jeg demon-
terede hele fortojet, hvor-
efter vi endnu en gang tog
en tur til Polen. Efter to
uger i Italien, fik vi fortejet
med hjem, og da bilen var

L.‘ ‘_._-r._. %
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samlet, korte den som den
skulle.

Vor bilbestand talte nu fire
biler, og min kone, som
egentlig var den skyldige,

syntes, at det var for meget.

( Gad vide, om andre har

oplevet hustruer med lig-
nende, skore idéer ? ) Det
endte med som et kompro-
mis, at Mercedes'en blev
byttet med en Morris 1000.
Det gav mere plads i gara-
gen samt en del penge til
bankkontoen. Min kone

synes stadig, at vi har for
mange biler, sa hvis en eller
anden kender en kaber til
en sund Morris 1000 ( eller
en Lancia Aprilia Farina
Trasformabile ) herer hun
(vi) gerne om det.

Til slut nogle facts om mine Aprilia‘er.

Den forste er indfert til Danmark i 1949
I af en fru Sonja Norre fra Charlottenlund,
som allerede havde en lukket Aprilia -
den som Birger Bayer nu har.

Efter hende havde den mange ejere,
indtil DVK-medlemmet Kaj Kjeldsen
kobte den i 1962. Han satte den i stand
og gav den senere til sin datter, Lis, i

bryllupsgave. Hun beholdt den indtil et
Ar for jeg kobte den i 1979.  min tid har
den faet hovedrepareret motoren samt
udbedret to mindre rustskader og en
omlakering . De forste ar, vi havde den,
var den ret updlidelig pa grund af en
masse irriterende bagateller; dem har jeg
efterhanden faet udbedret.
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Den anden blev efterladt af tyskerne  DVK-medlem og mekaniker Hans Jor-
efter 2. verdenskrig. Den har haft adskil- gensen i Kolind har ejet dem begge. Et

lige ejere, og blev afmeldt i 1959, kunet  andet DVK-medlem, mekaniker Marius
ar efter, at motoren var blevet hovedre- Poulsen i Odense, har veeret mekaniker
pareret. Herefter er den naegtet godken-  for den nyeste af dem og ejer af den aeld-
delse i 1960 og 1963, og er efter nogle ste. A propos Odense: Kaj Kjeldsen
ejerskift blevet arkiveret i en lade. Jeg fandt den eeldste i Odense, ,jeg fandt
kebte den i 1992 og fik den synet og den nyeste i neerheden af Odense, og
indregistreret i 1994. Pudsigt nok har kommer da ogsa selv fra Odense!

de to Aprilia'er modt hinanden fer, idet

Tekniske specifikationer:

Sporvidde, For /Bag: 1262 mm /1292 mm; Akselafstand: 2850 mm;
Lengde: ca4450 mm; - Bredde: 1500 mm.
Boring: 72 mm (den gamle) 74,61 mm ( den nye ).
Vinklen i motorens V : 18,11 grader (gl.) 17,67 grader (ny ).
Slaglengde: 83 mm (gl.) 85(ny). Slagvol.: 1352 (gl.) 1486 (ny ).
Effekt: 47,8 HK (gl.) 48 HK (ny ). Gearkasse: 4 fremadgear, usynkroniseret.
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let hlstorle'

Lancia Aprilia var den
sidste Lancia, som Vincenzo
Lancia selv var med til at
undfange. Han havde givet
sine ingenierer dens kon-
cept, og det for-teelles, at
han var en tavs passager, da
den skulle provekeres. PA
tilbage-vejen korte han den
som dod og helvede og
udbred til slut: Che macchi-
na magnifica! ( Hvilken
pragtfuld bil! ) Den havde
da ogsa helt fremragende
kereegenskaber for sin tid.
Dette skyldtes dels et vrid-
ningsstabilt, selvbaerende
karrosseri, dels dens uaf-
haengige hjulophaeng. For-
til den klassiske, McPher-
sonlignende Lancia losning.
Bagtil et kompli-ceret
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system med langs-gdende
svingarme, torsionsfjedre
samt en tveer-liggende
bladfjeder til at mindske
den kreengning, der ellers
folger med langs-gdaende
svingarme. Af hen-syn til
den uaffjedrede vaegt er de
meget kraftige bremse-
tromler anbragt inde ved
differentialet; en detalje jeg
er lidt treet af lige nu, fordi
jeg er ved at reparere de
bagerste bremser pa den
eeldste. Motoren er 1
sneaevert V - kort som en V-
motor og smal som en raek-
kemotor - med overliggen-
de knast-aksel, halvkugle-
formede forbreendings-
kamre og cross-flow tops-
tykke. Ud over de "almin-

delige" berlinaer blev der
frem-stillet nogle chassis'er,
som forskellige karrosseri-
fir-maer, heriblandt Farina,
benyttede til mange for-
skellige sdvel abne som
lukkede varianter.

Desveerre er Pinin Fari-
nas arkiver gaet tabt ved
en brand, sd det er umuligt
at sige, hvor man-ge der er
fremstillet af samme typer
som mine, ligesom det
naturlidvis er umuligt at
sige, hvor man-ge der er
tilbage. Det ene-ste sikre er,
at det er meget fad!



Foto: Jergen Dankelev

LASERKONKURRENCEN

Svaret pa laeserkonkurrencen i GT 2

1: Hoad hedder bilen pa billedet?
Svar: Lancia Hyena.

2: Hvad er navnet pa Design Firmaet?
Svar: Zagato i Milano.

3: Hvor mange skulle der fremstilles?
Svar: 75stk.

Bilen er fremstillet som et designstudie at Zagato i 1989, baseret pa Lancia Delta Inte-
grale. De 75 eksemplarer, blev fra forst i 90'erne, fremstillet af Lusso Service i Holland.
De 55 skulle Paul Koot fra Lusso Service selv aftage, medens resten solgtes af Zagato selv.

Som alle Zagato's Lanciaer er ogsa dette design spaendende/anderledes og vedkom-
mede, det er naesten muligt, at se elementer fra Zagato's Flavia Sport og Fulvia Sport til

Hyena'en.

De rigtige svar kom fra DLR.Medlem nr. 142 Carl G. Halby Christensen
Vi siger tillykke og kvittere med en flaske god Italiensk vin

Abonnement pa Italienske Dremme

Hvis man er til alt italiensk pa
fire hjul. Kommer man ikke
uden om dette flotte engelske
entusiast magasin. Bladet inde-
holder altid speendende artikler,
meerke test sammenligninger
og masser af farvefoto.

Prisen er £ 57 eller ca. 650 kr.
Bladet sendes direkte til dig
hver mdned.

Brug bestillingskuponen pa et
ars abonnement. (evt. tag en kopi)

SUBSCRIPTION ORDER

a [Autofialia

Please send me one year subscription of 12 issues at
rate £ 57.00 (EC)

NAME

ADRESS

POST CODE

CITY

J visa [ Mastercard
A Cheques

Please debit my creditcard :

Card number :

Expiry date / My car is Lancia:

Signatur ...

FAX 0044 1707 269333 or POST this form to:

Pay by Eurocheques or Bankers Draft made payable to:
INTERMARQUE PUBLICATIONS LTD.

Winchester Court, 1 Forum Place,

Hatfield, Herts, AL10 ORN, UK
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Mit lille Italienske paradis

Af Niels Gulleov

Efter atten dr i

Rom. Drog Niels
Gullpv til Guldalder-
omrddet ost for Rom.
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A Lancia Fulvia’en vaskes af en gaest fra Memo's Pensionat i Bellegra september 1990

fter atten ar i Rom pa

godt og ondt, men me-
get mest pa godt, var tiden
kommet til at flytte pa lan-
det, folte jeg. Det naturlige
valg 1d i omradet ost for
Rom, omradet omkring
Olevano, San Vito, og Bel-
legra, et af de sakaldte
Guldalderomrader. Og nar
man naevner Olevano, ville
det veere taktlost keetteri
ikke et ojeblik at dveele ved
William Zoéga, eeresborger
i Olevano. (Hans hus i Ole-

vano ejes i ovrigt i dag af to
danske familier). Han var
fodt i Danmark, men leve-
de sd at sige hele sit liv i Ita-
lien, siden sidst i tred-iver-
ne. Han ville leve og do i
Rom, og laegges i Romersk
kiste, sagde han. Og det
blev han. Han var et flot
menneske og en enestdende
fabuler. I sin levetid lavede
han spor og tradte stier,
ikke blot i Rom, men igen-
nem hele den romerske
campagna, spor og stier
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Kmf over Det Danske quldnidm maler ommde st fm Rom

ikke seerlig arbejdspraktisk,
men guld for helbredet.
Allerede en af de forste
dage i mine nye omgivel-
ser heender noget, som lige-
som varsler en ny tid. P4 en
solfyldt eftermiddag i som-
meren '88 stod jeg og slud-
rede med en af de lokale,
dali aphfdsehg en meget

.,shitK bil langsomt bakkede
ud af et hul i en mur. Jeg

[talo kendte jeg udmeer-
ket, han var den_ lokale
isenkreemmer, 0gjeg havde
snakket med hamy mange
gange, og lgbhgé Og selv
om han af helbreds grunde
havde sveert ved tale, gjor-
de han ikke ande du’iet-
op at tale, on‘i 0
skuille nﬁ foi*taelle sa man-
ge historier og anekdoter
som muligt pa sa kort tid

kiggede for ikke.at sige glo- ;i Som muligt. Italo var nem-

ede. Min,veft peger 0g
siger! "Det er: Italo’ 5 Lancrél
“ Den bhr r@rt engang imel-
Tem, og nar den kommer
h)en‘?l garagen - alt&;\a hiillet
i mdmn blir' den stovet af
. med en marharspensel

" Klarere kunne dét vel ikke
siges. Bilen forsvandt ud af
synsfeltet, ud af min over-

]eg fandtet sted, el;ﬁ&eget fladeerindring, men ikke

ud af min bevidsthed.
"

1'. {r \ ]
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hg en af de fa levende per-
soﬁle‘r, som havde direkte
-erindring om William som

wtangtmand i Olevano i kri-

gehs, forste ar. Pd en eller
anden made reprae'-aentea
rede jeg en forbindelse il
fortiden og til hans gamle
ven William. |
ca™ \ M
Omradet er meget‘ =
smukt, selv.om "den vilde
mursten" - et italiensk udl-




A P.C. Skovgaard, Italiensk landskab ved Olevano.1870. Olie pd leerred. 67 x 102cm.

Lidt Guldaldermaler historie::

Den bondefadte, trygt i sig selv hvilende Skovgaard skilte sig ud i flokken om-
kring Lundbye. Fra purung at have fulgt sin egen vej, slog han efterhanden mere
og mere ind pa den nationalromantiske, somHoyen anviste. Han lyttede til de
andres lange og folelsestunge samtaler, glaedede sig vistnok over at vaere med,
men uden pa noget tidspunkt at hykle sig selv anderledes.

Det var f.eks. et sporgsmadl om man skulle tage til Italien. Hoyen sagde ikke nej,
men kunstnerne matte ikke veere for unge. Alligevel lob Jerichau af lande uden
at afvente et stipendium. Leessee fulgte efter, og i 1845 sluttede den 25 dr gamle
Lundbye sig til dem i Rom. Frelich havde da allerede arbejdet et par ar i Tysk-
land, Heyen rystede pa hovedet, og imedens var Dreyer og Skovgaard alene om

at repraesentere deres generation i Danmark.

Skovgaard gennemferte hele sin danske laeretid, men det blev til gengaeld en
dbenbaring for ham i 1854 at na frem til Italien, hvorfra han om kunsten skrev
hjem til Hoyen, at “det er Biblen selv, saa simpel og saa rig.”Medens han beund-
rede det store, blev der ogsa tid til at preve penslerne pa det sma, og derfor kan
man mellem hans serkedanske billeder pa Glypoteket finde et lille solsvedent
italiensk landskab, der er hentet fra hajderne ved Civitella i Sabinerbjergene.
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tryk som forteeller om spe-

kulationsbyggeri over
greenserne til landskabs-
svineri ogsa findes her.
Hvor det uheldige byggeri i
Danmark jeevnt blander sig
op i helheden, virker det i
[talien, med den ofte vold-
somme og storsldede natur
som baggrund, som vold
mod selve den store Kunst-
ner. Men det er smukt, ja
ligesa smukt som dengang
Guldalderkunstnerne drog
mod est for at drikke nogle
glas af den gode kristne vin
(et af 'William Zoégas faste
udtryk), og sa samtidig
skrive nogle sider eller lave
et par skilderier.

Med udgangspunkt i
Olevano/Bellegra er der

[taliensk landskab set fra Memo's Pensionat i Bellegra september 1990

bare et langt stenkast til
Tivoli med Villa d'Este, og
med noget af det praegtigste
i hele Rom--omradet, nem-
lig Hadrians Villa, for slet
ikke at glemme svovlbade-
ne, hvor man kan blive hel-
bredt for alskens skavanker.
Der er Palestrina

( komponistens hjemby )
hvor Thomas Mann boede
og arbejdede i mangen en
sommer; den beremte scene
fra Doktor Faustus, hvor
hovedpersonen forpagter
sig med Djeevelen, er blevet
til i Palestrina, siger de leer-
de. Man kommer hurtigt til
Frascati, og en tur op i de
barske Sabinerbjerge (for
de kan virkelig veere bar-
ske) er blot et sporgsmadl om
en spaendende keretur. Og

hvis man tilfeeldigt skulle
befinde sig uden for Bor-
gia'ernes palads i Subiaco, er
det ikke sveert at forestille sig
at derinde matte Lucrezia
have haft et af sine giftblan-
derier.

Organisationen af mit nye
landliv var forholdsvis
enkel. Det nye bestod i -
bortset fra den efter min me-
ning meget udmeerkede na-
turalekonomi som hersker
pa landet - at finde materi-
aler til mit arbejde som sned-
ker, smed, og fra tid til and-
en, designer, samt finde et
sted, hvor man kunne spise
godt og til en rimelig penge.
Et par kilometer fra hvor jeg
boede floj to fluer lige ned i
seekken pa en gang.Et lille
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savvaerk med det fineste,
vellagrede bjergkastanietrae
var intimt forbundet med
den bedst taenkelige restau-
rant styret, i kokkenet, af
mor Renata. Et familiefore-
tagende i ordets bedste
betydning. Et godt og sam-
tidig lidt sophistikeret
landkekken, hvor der ikke
spares pa de velsmagende
Karl Johann svampe, som
skyder i omradet. Og det er
ikke det sveereste 1 verden
at overtale mor Renata til at
lave gnocchi'er om tors-
dagen (hvis man adviserer
dagen i forvejen). Hvorfor
gnocchi'er spises om tors-
dagen, ved jeg ikke, men
det kan veere det haenger
sammen med fisken om
fredagen, den er lidt bedre
kortlagt. Gnocchi'er er sma
boller af kartoffelmos, men
hvilken kartoffelmos og
med hvilken 'sugo ' (sovs);
Uden for kekkenet er den
daglige leder den eeldste
son, Memo. Men hvis man
skulle tro at alle herlighed-
erne stopper her ved tree,
mad og drikke, tar’ man
fejl. For i den rummelige
garage stdr et par smukke
Lancia'er plus et par gamle,
flotte FIAT er.

Jeg kom der meget og
passede som regel mine
indkeb af trae sammen med
et besog 1 restauranten, og
til kaffen, et besog hos bil-
erne. Endnu var jeg ikke
fuldt angrebet af veteran-
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bil influenza, men der var
noget, som begyndte at
rore pa sig.

En dag i restauranten,
maske en torsdag med
gnocchi'er, fandt jeg i snak
med en meget kultiveret
ikke helt ung herre, sports-

ligt pakleedt. Senere erfa-
rede jeg, at han var biskop
ved Curia'en i Rom. Nu er
det absolut ikke noget seer-
syn at mede Romerkirkens
hoje preaester pa de bedre
spisesteder, det har de
nemlig rigtig god naese for.
Naeh, det seerlige ved den-
ne fysisk veltraenede herre
var, at han var kommet helt
fra Rom for at fa sig en.

A Lancia Fulvia’en foran min bopal i Olevano

portion pasta med Karl
Johann svampe og at han
var kommet pa cykel! Det
er absolut ikke hver dag,
man meder en eeldre bi-
skop som. kerer 70 kilo-
meter pa cykel i bjergfuldt
terraen for at fa en tallerken
pasta. Stedet hedder San

Camillo, ikke Don Camillo,
hvilket man kunne forledes
til at tro.

Der er nu gdet nogle dr,
og jeg har spist megen god
mad og drukket mere end
et glas af den gode kristne
vin. Vieri '91. Jeg havde
om formiddagen veeret i
Rom for at hente min hyre
for noget arbejde lavet et



par uger forinden, og pa
vejen hjem skal jeg lige en
smut forbi isenkraemmeren
for at kebe nogle sem og
noget lim. Italo er dod i
mellemtiden, forretningen
drives videre af hans enke,
Anna. Som saedvanlig
sludrer vi, men pa et vist
tidspunkt sperger Anna:
'Nicola. (Niels pa ital-
iensk), ku' du ikke teenke
dig at kebe Italo's bil?' Der
blev et gjebliks pause og
billedet fra den solfyldte
eftermid-dag ar tidligere
kom op fra min under-
bevidsthed. 'Joe, det ku' jeg
da godt. Hvor meget skal

A Reception i haven pd Pensionatet i Bellegra

du ha'? Og det ku' jeg da
godt.Hvor meget skal du
ha'? Og Anne navnte pri-
sen . Det lyder da meget for-
nuftigt sagde jeg, og hente-
de pengene op af lommen.
S& var den handel gjort. Jeg
var gdet til torvs for at kebe
nogle som, og jeg kom hjem
med en bil. Det var en Flav-
ia fra '72, som bare havde
kort 31.000 Km; og sa var
der det med marhdrspen-
slen.

[ virkeligheden var den
et onskebarn som man skul-
le passe pa hele dagen, og
natten med, det sidste jeg

onskede. Jeg havde det
ganske udmeerket med
min gamle og trofaste
124'er, som jeg kunne lade
sta overalt, og som ingen
ville rende med. Sa nogen
tid efter handelen tog jeg
op til Memo for at klage
min nod og fortaelle ham,
at jeg var kommet til at
kebe en bil, jeg ikke rigtigt
vidste, hvad jeg skulle stil-
le op med. 'Seet den her
op.' sagde han. Og som
sagt blev det gjort. Den
stod der med de andre
Lancia'er og FIAT er i,
hvad blir' det, ni ar. Og
man har mdske lov til at
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A San Camillo’s lille spisestue pd 1 sal

geette pa, hvad disse
erveerdige gamle karosser
har fortalt hinanden af
reverhistorier, om deres for-
tid og oplevelser. Den
smukke Flaminia med den
fine stamtavle har muligvis
berettet om...hvordan den
ikke helt unge grevinde for
mange ar siden lod sig for-
fore pa bagsadet...osv. osv.

Hos mine San Camillo
venner var savvaerket tradt
lidt i baggrunden, og restau-
ranten havde taget plads i
forerseedet. Der var kommet
en tilbygning, som kunne
tage spisende bryllupsgee-
ster i week-end'en og der
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var blevet lavet ti dobbelt
veerelser med det hele,
beregnet til feriegaester og
sma konference-grupper,
som ville ha' fred og ro,
spise god mad, og fylde
lungerne med den bedste
bjergluft.

Men sidste efterar - altsa
i'99 - tog s en vis herre
ved mig. Jeg forteeller
Memo, at den der Fulvia
ikke bare kan blive ved
med at sta inde i garagen
og forteelle roverhistorier,
enten ma jeg gi' den vaek,
seelge den, eller saette der i
stand til at gore det, den
var blevet lavet til at gore,
nemlig til at kere smukke

ture i smukke. omgivelser.
Den kommer ud i lyset og
far. en tur med haveslan-
gen og noget baby-sham-
poo. Det var et beveegende
syn, og igen var det flot
vejr, ligesom hin solskins-
eftermiddag mange ar tid-
ligere. Til syn kommer den
ogsa, og pa. synsstationen i
Colleferro sporger de mig:
'Har den stdet i molpose?'
Jeg korer nogle ture i den,
for det havde jeg nemlig
aldrig gjort fer, og tar' sa
den naeste beslutning: Ild-
proven, ildpreven med det
samme. Den 2200 Km lan-
ge tur Rom-Kebenhavn.
Jeg korte skonomikersel



A Et landskabsvue , set fra restaurantens terrasse bag huset

V Udenders Bar [ Cafe ud til hovedvejen

.,

uden at traede alt for hardt
pa speederen, og resultatet

blev 13,5 km/I. Ikke sa.
tosset, endda.

Inden jeg tog af sted, var
jeg lige oppe og vende hos
mine San Camillo venner
og lade Fulvio'en vrinske
af med sine venner. Memo
siger; 'Nicola, nar du nu

kommer derop til Dan- — 3
Lidt Information

mark, ka“ du ikke lige

undersoge, om der skulle Eventuelle personer, som matte veere interesserede i
vaere nogen, som kunne yderligere oplysninger kan enten ringe eller skrive til:
teenke sig at komme her- Niels Gullov

ned i en uge eller to og spi- Naestvedgade 29 - 2100 Kbh. &

se god mad'. 'Det ska' jeg TIf. 35 26 26 64 Bedst ml. 8-9.

nok siger jeg, og turen [taliensk mobil-tlf. : 0039 /339.819.56 58.

begyndte. (Men prov DK ferst!) eller E-mail: gullov@kiki.dk
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Af Inge Ovn bol

Gift med en Lancist!

T - A T

......

A 1994: Farvel til Prisma og velkonimen til Thema.

“Jeg har bemeaerkel,
at "Granturismo"
ofte bringer historier
fra "Den virkelige
verden'', sa maske
kan denne lille for-
teeling bruges til bla-
dets dameside"".
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D et startede for ar tilbage
med, at jeg blev ringet
op af Toyo-guide, og skulle
svare pa en masse sporgs-
mal om biler for at vinde et
eller andet.

Et af sporgsmadlene gik
pa, hvilken af de 3 italienske
biler: Fiat, Alfa Romeo eller
Lancia, der havde heojst sta-
tus eller noget i den retning.
Jeg sagde Lancia, og blev
straks hanet af vores sen
Rasmus, som led af den
vildfarelse, at det var Alfa.

Vi kerte pa det tidspunkt
i en Ford Sierra og Per (min

mand) syntes, det var en
udmeerket bil. Hvorefter jeg
kom til at udtale mig noget
nedseettende om “borger-
kveerne” som Ford og Opel
m.v. og igen talte om, den-
gang min Far havde kobt en
Fiat 1255, og dennes efter
den tids forhold fantastiske
kereegenskaber (slutnin-
gen af 60’erne). S man kan
vel godt sige, at jeg selv har
veeret ude om folgerne.

Sierra’en blev udskiftet
med en brugt Prisma Cele-
bration: Den var en for-
nojelse at kore, og vi var
meget glade for den. Imens

Alle Foto: Inge Ovnbal



A Forlebigt punktum 1999: 2

vi havde den, begyndte Per
sa smat at aendre adfaerd i
forhold til det, der nu blev
HANS bil. Hidtil var vores
biler stort set blevet passet
udelukkende ved hjeelp af
gode veerksteder, men i de
forlebne ar har han udviklet
sig til en habil “handyman”
ogsa pa bilomrddet. I visse
perioder ses det tydeligt pa
hans haender: Der er sma-
skrammer overalt, neglene
er flossede og har kroniske
sergerande.

Det begyndte meget be-
skedent med, at han var il
abent hus hos OPN i Ringe
(et firma som er en del dan-
ske Lancisti bekendt) og
havde taget en tur op over
deres skrotplads. Der havde

1| wme=

.ancia’er.

han set en Prisma med nak-
kestotter til bagsaedet og
havde sd kebt dem til vores
Prisma. Senere skulle den
ogsd udstyres med tage-for-
lygter, og han var reeve-
stolt, da de var monteret og
virkede!

Efter 4 ar med Prisma
skulle der abenbart ske lidt
nyt, for jeg blev inviteret pa
en provetur med en Thema
i.e. turbo. Der skulle ikke
megen forklaring til, for jeg
forstod, at den var alle
tiders fund, og at Prisma jo
ogsa skulle have lavet rust,
havde kert mange kilometer
osv osv, men Per kneb al-
ligevel en tare ved at skilles
fra sin Prisma.

Thema’en var noget mis-

(22 00 Ju—
- .

ligholdt, men motor og
karrosseri var ok, sa Per la
pd knae i vores indkersel i
et par weekender til megen
fornajelse for vores naboer,
for at fa bilen til at ligne
det, den er: En virkelig her-
skabelig sag, hvor man
sidder godt og bare ved, at
hvis vi vil, sd kan vi give
neaesten alle andre baghjul!

Vi meldte os naturligvis
ind i Dansk Lancia Regi-
ster, da vi fik Prisma’en, og
har deltaget i nogle af de
gode arrangementer, som
klubben holder.

For ar tilbage lagde vi der
for forste gang maerke til
HPE’erne og var enige om,
at det er en ualmindelig
smukt formgivet bil med ,

27
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spaendende egenskaber, og
af en sadan alder, at den
formentlig prismaessigt var
til at komme i neerheden af,
ligesom vi kunne regne
med, at det stadig er nemt
at fa stumper til en sadan.
Det gik vi sa og sagde til
hinanden, at det gor vi
engang, om nogle ar, nar vi
far lidt mere tid, men ikke
nu, for sidste efterar, sa var
HPE’en der pludselig,
ovenikebet en volumex. |
fin stand, nymalet, ganske
vist ikke i Lancia-original
farve, men flot Volvo-gul
(den burde Lancia have
taget op!) nysynet, god
motorstand og prisen var
rigtig.

Sa la Per igen pa knee ude i
vores indkersel - oven i
kebet i december, og flot
blev den. Vi kerte et par
gode ture i den i vinter og
fremviste den for nogle af
vores venner, som bare
synes, vi er lidt skere med

28 Granturismo/Maj 2000

A [ulen 1998: Jeg fik en ny cykel og Per fik en gammel bil.

vores biler.

Efter paske skulle HPE
gores fordrsklar og lige
have lavet en lille rustplet,
inden den skulle med til
internationalt Lancia-treef i
Helsinger i april 1999.

Vi skulle bare veere kort, for
den ville have veeret den
eneste HPE, der var repree-
senteret.

Men nej, OPN ringede, da
de havde kigget ind bag
rustpletten, og sagde til Per,
at han hellere matte kom-
me, for det sa ikke ud som
forventet.

Siden har HPE staet hos en
pladesmed i neerheden, og
Per har tilbragt al sin fritid i
sommer pa knae indeni,
ved siden af og under HPE,
for pladesmeden er typen,
der siger, at nar Per vil gore
sadan og sadan, sa skal han
ogsa nok gere sit til at fa
HPE i bedre stand, end da
den keorte ud fra fabrikken!
Al indmaden blev taget ud

af bilen, bunden inde i
bilen blev renset af, og der
abenbaredes grubetaeringer
overalt. Hos Niels Jonassen
fik vi forklaringen pa den
misere: Fiat havde solgt
modellerne 124 og 125 til
russerne for betaling i stal,
som altsa bare ikke var
steerkt nok.

Per fyldte vores hus med
bilsaeder, dersider, motor-
hjelm, spoiler, lygter og
masser af andre lesdele til
afrensning, renovering og
genopbygning med plastfi-
ber, rustbeskyttende
maling, iseetning af nye
ledninger m.m.m.

En maler blev tilkaldt, men
han maler kun hele biler og
ikke bare skaerme. Sa nu er
HPE blevet rigtig Lancia-
rod. Vi har ogsa fundet ud
af, hvorfor der altid bliver
stumper tilovers, nar man
laver gamle biler: Hvis man
ikke kan finde den origina-
le motrik, spaendskive



eller hvad man nu stir og
mangler lige her og nu, sd
tildanner en erfaren meka-
nicus selv en dims, der pas-
ser.

| skrivende stund (de-
cember 1999) mangler Per
bare at montere indmaden i
bilen, sa maske kan vi kom-

me ud at kere til naeste
forar, for jeg tror ikke, vi
kan naenne at tage den ud i
alle de farer vinterkorsel i
Danmark kan indebeere.

P.S. Det er formentlig over-
flodigt at forteelle, at vores
bern er arveligt belastede
og/eller miljoskadede:

Rasmus har ligget pa knae
ved siden af HPE flere gan-
ge sammen med Per, og
Katrine anskaffede sig en
Dedra i sommer.

Sidste nyt

Skansk Lancia Rally 2000

11. til 13. august

Det skanske Lanciarally bliver kort i
den ostlige del af Skdne, Dsterlen, med de
smukke, store bakkede landskaber og de

mange frugttreeer.

Centrum for begivenhederne er
Bresarps Gaestgiveri, hvor man kan bestille
overnatning og hvor middagene indtages.

Fra Brosarp gar turen til et vinslot og til
gamle fiskerlejer. Desuden bliver der korsel
pa to afspaerrede omrader hvor de der har
lyst kan prove deres korefeerdighed.

Arrangementet omfattende:

to overnatninger i dobbeltvarelse, mor-
genmad samt to middage koster 1500 SEK
pr. person. evrige maltider betales seerskilt.
For dem der vil deltage til en lavere pris er
der en campingplads naer Bresarp.

Tilmelding senest 1. juli til Sten Blomgren,
Valleberga 51:1, 5-276 46 Lederup, Sverige.

TIf: 0046 411 52 11 98

Program:

Fredag 11. august:
Ankomst i lebet af formiddagen til

Bresarps Gaestgiveri
Rallystart k1. 13
Feelles middag

Lordag 12. august:

Rallystart kl. 9.
Frokost pa vinslot
Festmiddag i Bresarp om aftenen
Sendag 13. august:
Afrejse i lobet af morgenen for dem der
skal langt. For dem der har bedre tid arrange-
res der en keretur til idylliske fiskerlejer, her

indtages frokosten med udsigt over havet.

Korevejledning:

Bresarp ligger nord for Simrishamn og 85
km fra Malme. Den direkte vej fra Malme gar
ad vej 11 til Tomelilla og derfra ad vej 19 mod
Kristianstad. Felg vejen frem til vejkrydset,

hvor der star Brosarp pa skiltet, drej da til hoj-

re. Gaestgiveriet vil sa lidt efter ligge pa ven-
stre hand. Parkering inde i garden.
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Alle service OK - 1 perfekt stand.
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Bestillinger kan sendes til.:
Birger Bayer,
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S0 e bil, ved man lige hvordan man vil have ordnet
an kan godt blive lidt & : .
M e Tt alt pa den nye og skulle man ikke lige skifte et
: tandhjul nu vi alligevel har skilt det hele ad.

samme historie igen o ;

iy &g . Ja de keere biler! - have en God sommer.
igen. Men som sagt, har jeg

e Jorgen Dankelev
og min Thema uforskyldt

veeret involveret i et trafik- g ——————
uheld, med det resultat at [ For indsendelse af stof/nyheder o.s.v. til j
jeg métte sige farvel til min hejt elskede bil. || naeste nummer af GRANTURISMO No.
Kort tid efter kunne jeg hilse velkommen til  |ff skal vaere Redaktionen ihande senest den

en ny Thema. Med erfaringerne fra forste 10 september 2000
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Nye og brugte autodele
Specialister i
Fiat - Lancia - Alfa Romeo

GRANTURISMO
AUTOFIRMAET

wi'll

STEGSHAVEVEJ 7 - 5750 RINGE
TLF. 6262 18 36 - FAX 62 62 50 30




LANCIA

Goath Raffel
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DUFTEN AF NY BIL

Hvis du kan tale at dele opmarksomheden med en forferende italiener, sd kerer du ikke
helt galt i byen med en LANCIAY (ypsilon). Den er ny, frisk og skiller sig ud fra mangden.
LANCIAY kerer 14,9 km/l ved komb. kersel. Den kan blive din fra kr. 138.000,- excl.
levering. Ring pa 43 22 88 00 og f4 at vide hvor du kan preve duften af ny bil.




